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Después de 20 años se volvió a hablar en castellano en lo más 
alto del podio. Montoya fue contundente con su estrategia 
de una sola parada y la velocidad del Williams-BMW. 


Por Alan Henry. Notas: Domingo Camarda enviado especial a Monza. 


na muy mala parada para re- 

postar le costó a Ferrari la 

perspectiva de una victoria 
en casa en el Gran Premio de Italia y 
le aseguró al colombiano Juan Pablo 
Montoya la posibilidad de obtener 
sin problemas su primera y clara vic- 
toria en la Fórmula 1 para el equipo 
Williams BMW. 
El colombiano había clasificado en la 
pole position, pero la Ferrari F2001 
de Rubens Barrichello estaba junto 
a él en la primera fila, luego de supe- 
rar a un Michael Schumacher fuera 
de forma, más preocupado por la se- 
guridad del circuito y sin muchas ga- 
nas de competir en las fechas que 
restan de esta temporada, que ya lo 
consagró campeón. 
Ferrari creyó que una estrategia de 
dos paradas para la carrera de 53 
vueltas era la mejor manera de po- 
der derrotar al Williams BMW de 
Montoya y fue Barrichello quien 
marcó primero el ritmo. Después de 
que Montoya liderara en las prime- 
ras ocho vueltas, Barrichello pasó al 
frente cuando el colombiano tuvo 
problemas con el desgaste de sus 
gomas traseras. 
Mientras Montoya luchaba por 
mantener a raya al campeón mun- 
dial, que venía en tercer lugar, Barri- 
chello logró acumular una ventaja 
de 9,5 segundos antes de entrar a 
boxes para su primera parada, en la 
vuelta 19. 
Esta parada tendría que haberle de- 
mandado unos 10 segundos, tal como 
Schumacher en la vuelta anterior, pe- 
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ro una impensada falla hizo que estu- 
viera detenido por 16,3 segundos an- 
tes de acelerar para volver a la pista. 
El problema con el anillo de la man- 
guera de repostamiento le costó sie- 
te segundos, y si se piensa que Mon- 
toya ganó por 5,17 segundos, signi- 
fica que esto pudo haber sido la cau- 
sa de su derrota. 

El director técnico de Williams, Pa- 
trick Head, reconoció que Montoya, 
que condujo como un maestro, tenía 
con qué superar a las Ferrari. Algo 
con lo que el colombiano, natural- 
mente, coincidió. 

Habiendo optado por las gomas Мі- 
chelin de compuesto duro, Montoya 
corrió con una estrategia de una pa- 
rada, que fue lo suficientemente 
efectiva como para hacer una dife- 
rencia de 6,5 segundos sobre Barri- 
chello cuando el piloto de Ferrari 
volvió de su segunda parada, a 12 
vueltas del final. 


y Button acaba — 


де golpear а. 
ay 


"Tenía ampollas sobre una de mis 
gomas traseras, y eso hizo que el au- 
to fuera sobrevirante cada vez que 
frenaba. Me llevó un par de vueltas 
retomar el ritmo y dominar el proble- 
ma. Entonces, en la parada en boxes 
ajustamos el alerón delantero un po- 
co de más, lo que me dejó con de- 
masiada subvirancia. Pero tenía la 
velocidad que necesitaba para man- 
tenerme al frente”, dijo Montoya. 
Esta fue la cuarta victoria del equipo 
Williams BMW en la temporada, en 
la que Ralf Schumacher, arquitecto 
de las otras tres, pudo entrar en el 
tercer lugar. Ralf admitió que lo suyo 
fue una sorpresa, porque no alber- 
gaba muchas esperanzas. 

Ralf utilizó el mismo chasis FW23 
modificado, con su monocasco más 
rígido y la geometría de suspensio- 
nes revisada, que le había permitido 
obtener el mejor tiempo en Spa, pe- 
ro esta vez optó por el paquete ae- 


Arriba: las Ferrari se presentaron con la trompa negra y sin publicidades en adhe- 
sión al duelo internacional. Central: Barrichello acaba de pasar a Ralf y este inten- 
ta recuperar la posición cortando la chicana, aunque luego dejó pasar a Rubinho. 
Inferior: notable faena de Pedro de la Rosa, que llegó detrás del cuarteto formado 
por los Williams y las Ferrari. Bien por el catalán. 


rodinámico original con un sistema 
diferente de enfriamiento. 

Nunca se sabrá si fue esto o su apa- 
rente obsesión por no ir al GP de 
EE.UU lo que afectó su performan- 
ce, pero Ralf ciertamente repitió el 
comportamiento distante y desinte- 
resado de su hermano mayor du- 
rante un fin de semana en el que los 
pilotos quedaron también muy im- 
presionados por el terrible accidente 
de Alex Zanardi en Alemania. 

La performance de Schummy fue 
completamente fuera de lo común. 
Con el Campeonato ya seguro, su 
elocuente tristeza por la tragedia de 
los atentados de Nueva York pareció 
dominarlo. Antes de la largada, él y 
su hermano trataron de acordar con 
los otros pilotos no intentar superar- 
se en las primeras dos chicanas en la 
vuelta de apertura, ante el recuerdo 
del accidente que le costó la vida al 
comisario Paolo Ghislimberti en la 
carrera del año pasado. 

Luego de no poder convencer al 
resto para que apoyara esta medida, 
Schumacher largó entonces como 
un rayo y alcanzó la punta, para 
caer luego a un desilusionante cuar- 
to puesto. “Por suerte todo anduvo 
bien y nada sucedió. Estoy conten- 
to de que este fin de semana haya 
pasado, pero es una lástima que 
Rubens no haya podido ganar la ca- 
rrera”, dijo el alemán. 

David Coulthard clasificó sexto y Мі- 
ka Hakkinen séptimo. David llegó a 
la primera curva en el quinto lugar, y 
Mika se vio obligado a salir de pista 
para evitar una apilada entre varios 
autos. Esto lo llevó al 13“ puesto al fi- 
nal de la vuelta de apertura. 

En la séptima vuelta, el escocés pa- 
ró al costado de la pista cuando el 
motor falló, por causas que el do- 
mingo a la noche los mecánicos to- 
davía investigaban. 

“No hay dudas de que esta ha sido 
una carrera de desgaste; desafortu- 
nadamente no valió nuestra venta- 
ja, y tanto Mika como yo nos reti- 
ramos. Fue un fin de semana muy 
difícil para nosotros, con unos po- 
cos problemas, pero confiábamos 


Polémica por Indy 


El ataque terrorista más espectacular de la historia 
ocurrió justamente a días del Gran Premio de Estados 
Unidos. El presidente de la FIA, Max Mosley, expresó: 
“Nuestra obligación es seguir adelante y no sucum- 
bir al terrorismo”. Por su parte, Luca di Montezemo- 
lo aclaró: “Si el Gran Premio se realiza, Ferrari esta- 
rá allí”. Ecclestone estuvo en el centro de las discu- 
siones y señaló: “No es una decisión difícil la de se- 
guir adelante con la carrera. Fue simple, tenemos un 
contrato y debemos respetarlo. La gente que hizo el 
atentado quiere aterrorizar al mundo y si dejamos 
de hacer lo que debemos, ellos van a lograr su ob- 
jetivo”. Al respecto, Ralf Schumacher opinó: “Es una 
estupidez correr en Italia y en Estados Unidos, si va- 
mos a Indianápolis espero que Bernie esté en el 
avión con nosotros”. Lo cierto es que los equipos deberán despachar 
las cajas de embalaje un día antes de lo programado por un incremen- 
to en los controles en Europa pero principalmente en Estados Unidos. 
Los corredores, en su gran mayoría, no quieren viajar para cumplir 
con la fecha del 30 de septiembre en Estados Unidos. Michael Schu- 
macher, cabizbajo como nunca en todo el fin de semana (casi no dio 
entrevistas a la TV), reiteró que significa un riesgo inútil. Ralf, sin ser 
tan diplomático como su hermano, dijo lo mismo. Quizá porque sabe 


que su patrón Frank Williams piensa lo contrario. 
También se habló de que sobre las once que integran 
a la categoría, cinco escuderías estarían por la nega- 
tiva de correr en Norteamérica. Pero a uno y al otro 
lado del Atlántico, las voces de los organizadores dan 
por descontada la realización de la carrera en Indianá- 
polis. Es que si no se respetan los contratos firma- 
dos, las pérdidas serán enormes. Tony George, due- 
ño de la carrera y del autódromo, ya mandó a decir 
que no tiene problemas en hacerla. Esto pondría con- 
j tra las cuerdas a los pilotos y obliga a los pocos equi- 
al , Pos que están por el no, ya que el Pacto de la Con- 
4 cordia los obliga a respetar los acuerdos con los or- 
ganizadores y resguardar los derechos de televisión. 
En un momento se pensó en hacer la carrera en Do- 
nington (Inglaterra) o Jerez y hasta el domingo se habló de Estoril. 
Pero la ünica expectativa de la F.1 para no correr en Indianápolis 
descansa en el Gobierno de Estados Unidos, que puede cancelar la 
prueba por una "causa de fuerza mayor". Esto no suena descabella- 
do si tomamos en cuenta que el tráfico aéreo en los aeropuertos 
norteamericanos dista de ser normal. Cualquier decisión debe ser 
rápida, ya que este martes partiría el vuelo que transporta los equi- 

pos de TV digital... 
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en conseguir puntos. Al menos yo 
conservo mi segundo puesto en el 
Campeonato”, dijo David. 

Mika, que como David tenia una 
estrategia de una parada, estaba en 
el décimo puesto en la 19* vuelta 
cuando paró en la primera chicana 
con un problema de tracción. 

“La apilada en la primera curva 
después de la largada me obligó a 
seguir derecho hasta la chicana, lo 
que me dejó en el decimotercer lu- 
gar. Esto fue molesto para noso- 
tros, porque habíamos discutido 
que seríamos particularmente cui- 
dadosos en la largada, con una pri- 
mera chicana muy cerrada. En la 
décima vuelta la caja se me trabó 
en quinta velocidad, cuando atra- 
vesé la chicana perdí los otros cam- 
bios y ese fue el final”, dijo Mika. 
Ron Dennis agregó: “Cuando creía- 
mos tener problemas con la manio- 
brabilidad, sufrimos una falla en el 
motor y un problema de tracción, por 
causas que todavía se investigan." 
Mientras los equipos se preparaban 
para la primera sesión de prácticas 
para la carrera, muchos se sorpren- 
dían de que Ferrari, aparentemente, 
no tuviera ninguna opción sobre Ki- 
mi Raikkonen, particularmente si se 
considera que la casa italiana pro- 
vee de motores tanto a Prost como 
a Sauber. 
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Muchos esperaban que Ferrari invi- 
tara a Raikkonen a sumarse al equi- 
po como compañero de Michael 
Schumacher en la temporada 2003. 
Sin embargo, el joven finlandés y 
sus consejeros no quieren jugar el 
papel de “número dos” del más 
exitoso piloto de la F.1 de todos los 
tiempos y por eso optaron por 
McLaren. (N. de R.: ambos finlande- 
ses, además, tienen el mismo mana- 
ger, Keke Rosberg, quien parece ha- 
ber sido el responsable del enroque). 
“Nunca hubo planes de contratar a 
ningún piloto de nuestros asocia- 
dos. En este caso particular es un 
acuerdo directo entre Peter Sauber, 
Raikkonen y su futuro equipo. Pue- 
de ser que nosotros hubiéramos 
peleado por él de ser posible, pero 
no podemos hacer ninguna contri- 
bución financiera o darles motores 
gratis”, dijo Jean Todt. 
Oficialmente, Hakkinen tomará un 
“año sabático” para recargar sus ba- 
terías y admite que le gustaría reto- 
mar su carrera con McLaren en 2003. 
Sin embargo, la realidad es que el dos 
veces campeón del mundo, que tiene 
32 años, no volverá a correr en la 
principal categoría del mundo. 

"La F.1 ha sido virtualmente mi vi- 
da desde que comencé a correr en 
Karting en 1974, y la intensidad de 
mi carrera se ha vuelto cada vez 
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de Fórmula 1 en Monza. 


LO IMPORTANTE DE 
TENER UN BUEN NOMBRE 


Tarso Marques, de civil, con blonda enamorada. 

Muy bonita resultó la nueva novia de Jacques Villeneuve, 
quien dicho sea de paso, anduvo bien y llegó sexto. 

Dos "tifosas" que festejaron la victoria de "Montoia". 

El inefable Arturio “Arturo” Merzario, presente en Monza. 

Mika Hakkinen saluda luego de su abandono. El finlandés ааа 
anunció su retiro en Italia, а lo que su jefe Ron Dennis ISO 9002 
respondió irónicamente: “Seguro que va a encontrar más 
emocionante descansar en una playa al sol que correr en 
Fórmula 1”. 


más difícil para los que me rodean. 
Le pedí a mi equipo un descanso 
para recargar mis baterías y pasar 
más tiempo con mi esposa Erja y mi 
hijo Hugo. Por supuesto, hubiera 
sido más fácil retirarme, pero es 
una decisión que aún no estoy pre- 
parado para tomar. Sé que tendré 
que trabajar duro para volver des- 
pués del receso, pero también sé 
que quiero regresar con el equipo 
McLaren-Mercedes”, dijo el ex bi- 
campeón finlandés. 

Coulthard no parece muy intimida- 
do por la llegada de Raikkonen, y ha 
confiado a sus colaboradores que 
cree ser capaz de una temporada 
mucho más positiva el año próximo. 
“Mi contrato con McLaren fue 
acordado unos meses atrás, y ya 
pienso en el Campeonato que vie- 
ne. Gracias a Mika he ganado bas- 
tante experiencia acerca de los fin- 
landeses veloces, lo que me servirá 
mucho el año próximo”, dijo el es- 
cocés volador. 


COMPRA. Honda recluta en estos 
momentos técnicos en aerodinámica 
que no pertenecen a su staff de pro- 
fesionales. De allí que las especula- 
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ciones conducen a pensar que esta- 
ría por comprar una de las escude- 
rías a las que hoy le abastece moto- 
res, Jordan o BAR. 

KIMI SUEÑA. “Para mí este es un 
sueño hecho realidad. Estoy sor- 
prendido por la velocidad que tomó 
mi carrera deportiva”, señaló el fla- 
mante piloto de McLaren para 
2002, que ya piensa en pelearle ca- 
rreras a Ferrari y Williams. 

FRENOS. Los discos de freno que 
usó la Ferrari N° 1 en Monza son los 
mismos que incorporan los Williams 
desde el inicio del Campeonato. Es 
que Michael Schumacher ordenó 
probar los discos de la Carbon In- 
dustries en lugar de los Brembo, 
usados por Barrichello. 

CERO KM. No podía ser mejor el 
bautismo de fuego del Williams que 
condujo Juan Pablo Montoya. Era 
totalmente nuevo, mientras que al 
de Ralf Schumacher se le cambió so- 
lamente el chasis. El equipo llevó a 
Monza además una evolución de la 
pieza que cubre los laterales del cas- 
co. Era más larga y con un nervio en 
la parte superior, de manera de ace- 
lerar el flujo de aire que pasa por el 
tren trasero, con un tratamiento de 
menor resistencia y mayor eficiencia. 


a 


Alex Yoong(der.) y Tomas Enge (izq.) no provienen de países con tradición automovilística, 
algo que resaltó la prensa italiana. El piloto malayo correrá las dos competencias que com- 
pletarán el actual calendario, y si conforma será de la partida en el equipo Minardi el año 
próximo. Yoong está apoyado por la lotería nacional de Malasia. Entretanto, Enge esperaba 
realizar una mejor actuación en Monza para terminar el año. Lo más probable es que haya 
una segunda oportunidad para él, ya que el apoyo de un banco y una aseguradora checos- 
lovacos, podrían tentar a las diezmadas arcas del team Prost, 


BAJO PRESIÓN. En Italia todo el 
mundo pide un piloto nacional en 
Ferrari. No discuten a Michael Schu- 
macher pero Giancarlo Fisichella o 
Jarno Trulli, aseguran, están al mis- 
mo nivel de Rubens Barrichello, a 
quien califican de “llorón”. Jean 
Todt, director deportivo, da crédito 
a las especulaciones y sumó otros 
dos nombres: Nick Heidfeld y Felipe 
Massa, piloto brasileño que va a co- 
rrer en Sauber. Rubinho tendrá que 
hacer una buena temporada para 
revertir la opinión de todos. 

EL PROFESOR CONFÍA. Alain Prost 
pretende dejar atrás la mala racha 
de este año. Admitió que se encuen- 
tra en tratativas para acercar un pa- 
trocinante de origen árabe, y que 
piensa convencer a Heinz Harald 
Frentzen (tuvo una charla con Tom 
Walkinshaw y todo indica que ya lo 
contrató) para que continúe en 
2002. “Lo único seguro por ahora 
es que seguiremos соп los motores 
Ferrari”, remató el francés. 

SAUBER. El bueno de Peter tampo- 
co tiene dudas de que seguirá con 
los mismos motores la próxima tem- 
porada. Los pagará con los 25 mi- 
llones de dólares que le aceptó a 
Ron Dennis por los servicios de Kimi 
Raikkonen. En el fondo se dice que 
el suizo fue claro con Luca di Mon- 
tezemolo, quien estaba interesado 
por el piloto finlandés. “Si evitás 
que se lo lleven, no tengo con qué 
pagarte los motores”. ¿Qué tal? 

MENOS GASTOS. Para Luca di 
Montezemolo lo ideal sería que la 
categoría baje los costos y además 
se expanda a otros horizontes. “Me 
gustaría, por ejemplo, ver un Gran 
Premio en China y una segunda fe- 
cha en Estados Unidos", aclaró el 
hombre de negocios y presidente de 
Ferrari. También insistió con la crea- 
ción de una nueva F.1 en 2007 si 
Bernie Ecclestone le vende final- 
mente los derechos televisivos a Leo 
Kirch. “Para Ferrari y para toda la 
F.1, la ТУ es el medio para darnos a 
conocer en el mundo”, justificó. 

PRINCIPIO. El director técnico de 
Williams, Patrick Head, señaló que a 
esta victoria de Juan Pablo Montoya 


le seguirán otras: “Juan Pablo mane- 
jó bien toda la temporada y no creo 
que se lo pueda criticar desde Hoc- 
kenheim. Hizo un trabajo grandioso, 
ya que en un momento se le ampo- 
llaron sus neumáticos traseros y le 
provocaron subvirancia. Pero pudo 
sobrellevarlo y se merece el triunfo. 
A este le seguirán otros.” 

CAUCHO. A Pierre Dupasquier, di- 
rector deportivo de Michelin, le 
preguntaron por las ampollas en las 
gomas de Montoya, a lo que res- 
pondió: “Para considerar si nuestra 
performance fue buena o mala, no 
puede hacerse un juicio basado en 
un solo neumático. Es algo que de- 
bo explicar frecuentemente. Por 
ejemplo, algunos equipos utilizaron 
hoy neumáticos menos durables 
que Williams, y no tuvieron tales 
problemas. El desgaste de estos y 
su performance son consecuencia 
de la forma en que interactúan va- 
rios elementos.” 

FESTEJOS. A diferencia de lo ocurri- 
do en casi todas partes, los colom- 
bianos no se abstuvieron de celebrar. 
Cientos de personas desplegaron 
banderas colombianas en Bogotá y 
el presidente Andrés Pastrana salu- 
dó al piloto que el jueves cumple 26 
años: “А pesar de las malas noticias 
que tuvimos en los últimos días, 
Juan Pablo nos trajo alegría y mu- 


cha satisfacción al pueblo colom- 
biano. Es el triunfo que el país es- 
peraba, pero especialmente Juan 
Pablo. En una carrera donde debía 
imponer el ritmo, fue lo que hizo”. 

CHICANAS. Las dos primeras chica- 
nas aparecieron mucho más pro- 
nunciadas. La primera fue muy criti- 
cada por Hakkinen y también por 
Ecclestone, quien dijo: “Las dos pri- 
meras chicanas no deberían estar. Si 
las sacan no tendremos cada año 
este problema”. Respecto а со- 
menzar la carrera con banderas 
amarillas, Ecclestone apuntó: “Si los 
pilotos deciden no correr, no pode- 
mos tomar una pistola y apuntarles 
a la cabeza, aunque después poda- 
mos ejercer represalias.” 

VELOZ. Esta edición resultó el cuar- 
to Grand Prix más veloz de la histo- 
ria de la Е1 con 239,103 km/h. El 
primero fue Italia "71: Gethin (BRM) 
a 242,615 km/h. 

NOVATOS. El equipo Jordan aprove- 
chará sus próximas pruebas en Sil- 
verstone para evaluar nuevos pilotos. 
En Monza anunciaron que el indio 
Narain Karthikeyan probará el 18 de 
septiembre ип Jordan EJ11-Honda, 
mientras que el británico Justin Wil- 
son, flamante campeón de la Fórmu- 
la 3000, hará lo propio el 19 y 20.» 


Fotos: D.PPI y Sutton 
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Voces del 
paddock 


“Todo el equipo está destrozado 
por la noticia del grave accidente 


de Zanardi. Nuestros pensamientos y 
oraciones están con él y su familia. Es 
un verdadero caballero y sé que sus 
amigos y los muchos seguidores que 
tiene en todo el mundo lo tendrán 

en sus pensamientos.” 

Frank Williams 


“Nos hubiese gustado celebrar los 
dos títulos delante de nuestros 
aficionados, pero ante los últimos 
acontecimientos era inapropiado. 
De parte de todo el equipo, me gus- 
taría mandar nuestros mejores 
deseos a Alessandro Zanardi.” 
Jean Todt 


“Fue una carrera de desgaste y 
lamentablemente esto no nos 
favoreció, ya que junto a Mika 

tuvimos que abandonar. Fue un fin 
de semana muy difícil y con muchos 
problemas, pero esperábamos 
puntuar. Al menos conservé 

el segundo puesto en el mundial.” 
David Coulthard 


“El embudo que se formó en la 
primera curva me hizo perder muchas 
posiciones y quedé decimotercero. 
Fue algo decepcionante después 

de haber hablado entre los pilotos 
sobre el cuidado que había que tener 
en la primera chicana. Luego tuve 
problemas con la caja de 

velocidades y abandoné.” 

Mika Hakkinen 


“Cuando creíamos haber solucionado 
los problemas de las largadas 
llegaron los inconvenientes 
mecánicos. Ya se investigan 

las causas, pero lo que está 

claro es que hay que hacer mejor 

las cosas en el futuro.” 

Ron Dennis 


“Estoy muy contento por haber 
terminado mi primera carrera. 

El auto anduvo bien y no tuve 
ningún problema. Aprendí a manejar 
los dispositivos electrónicos, los 
botones del volante, el control de 
tracción... Me siento feliz por 

haber hecho un buen trabajo.” 


Tomas Enge 
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з: M. Schumacher. а 408 1: Montoya 


5: Trulli a 910 


Hakkinen a 1.178 


GRAN PREMIO DE ITALIA - AUTÓDROMO DE MONZA - 


5.793 METROS - 53 VUELTAS - RECORRIDO TOTAL: 


306,749 KM- 16 DE SEPTIEMBRE DE 2001. 


1 M.Schumacher 3°)1m25s131/34 12)1m23s178/14 3%) 1m225624/11 1%)1m268029/14 
2 Barrichello 5°)1m25s311/39 4°)1m23s828/19 22)1m225528/11 4%)! т265296/10 
3 Hakkinen 6%) 1m255343/37 8%) 1m245263/18 72)1m23s394/11 9)1m265825/10 
4 Coulthard 72)1m255544/39 5%) 1m235873/17 6%) 1m235148/12 2°)1m26s086/14 
5 R.Schumacher 12)1m245667/43 6%) 1m235917/19 4271 m22s841/12 8°)1m26s793/11 
_ 6 Montoya 22)1m25s067/37 22)1m235477/19 1%) 1m225216/12 32)1m265247/15 
7 Fisichella 119)1m25s911/50 12°)1т245683/14 142)1m24s090/9 172)im28s137/10 
8 Button 132)1m265197/39 15°)1т255062/12 119)1m23s892/12 18°)1m28s633/14 
9 Villeneuve 152)1m265521/40 16°)1т255258/16 15°)1т245164/12 10°)1т275161/12 
10 Panis 14%) 1m265354/43 142)1m248990/27 172)1m248677/12 15°)1m27s708/10 
11 Alesi 9%) 1m255849/37 132)1m24s928/10 162)1m24s198/13 7%1m268778/12 
12 Trulli 122)1m255987/39 3%) 1m238762/19 5% 1m235126/13 62)1m265446/14 
14 Verstappen 219)1m275900/18 18°)1т265285/24 19°)1т255511/13 14°)1т275548/16 
15 Bernoldi 18°)1т275217/44 19°)1т275309/23 18°)1т255444/13 16°)1т275766/14 
16 Heidfeld 8%) 1m255740/9 72)1m24s251/35 82)1m23s417/13 112)1m27s218/14 
17 Raikkonen 16)1m26s701/4 102)111245586/35 9°)1т235595/13 5°)1т265389/12 
18 Irvine 19°)1m27s401/23 119/1245642/24 13°)1т245031/11 13°)1т275458/15 
19 De la Rosa 4°)1m25s205/43 9°)1m24s575/25 102)1m23s693/12 122)1m275351/14 
20 Alonso ШЫ ИЕ = a 21°)1т265218/10 20°)1т295027/8 
21 Yoong PE 2 с = 225)1m275463/11 219)1т295826/11 
22 Frentzen 10°)1m25s860/37 172)1m25s600/20 122)1m23s943/12 19°)1m28s752/15 
23 Enge 20°)1m27s662/29 20°)1m28s064/17 202)1m265039/9 222)1m30s445/7 


EN GLASIFICACION FINAL 


perse " Hs 


11: Button a 1.676 9: Raikkonen а 1.379 7: 


1° Juan Р. Montoya (Col.) Williams FW23-BMW/M 1h16m58s493 

E Rubens Barrichello (Br) Ferrari F2001/B а__5$175 

: 2) Ralf Schumacher (Al.) Williams FW23-BMW/M а 1785335 
| 2 Michael Schumacher (Al.) Ferrari F2001/B a 245991 
2) Pedro de la Rosa (E) Jaguar R2-Cosworth CR3/M a 1m14s984 

6? Jacques Villeneuve (Can.) BAR Reynard FBO3-Honda/M a 1m22s469 

7? Kimi Raikkonen (Fin.) Sauber C20-Petronas/B a 1m23s107 

8) ^ JeanAlesi(F) Jordan EJ11-Honda/B a 1 vuelta 

e Olivier Panis (F) BAR Reynard FB03-Honda/M a 1 vuelta 

10°) Giancarlo Fisichella (1) Benetton B201-Renault/M a 1 vuelta 


Luego clasificaron: 11%) Nick Heidfeld 
(Al./Sauber C20-Petronas/B); 12°) Tomas 


Promedio del ganador: 239,103 km/h. 
Récord de vuelta: В. Schumacher en la 
Enge (CZ/Prost АР04-Асег/В) а 1 vta; 39%, en 1m25s073/1000 a 245,140 km/h. R. Schumacher; 36-41: Barrichello; 42- 
13°) Fernando Alonso (E/Minardi PSO1- ^ Diferencia métrica: Del 1°) al 2°): 346,59 53: Montoya. 


European/M) a 2. metros; al 3°): 1.162,92 metros. Ref.: M = Michelin; B = Bridgestone. 
——————————————— A E ac сеннен 


405 ABANDONOS Y SUS CAUSAS 


Líderes sucesivos: Vta: 1-8: Montoya; 9- 
19: Barrichello; 20-28: Montoya; 29-35: 


—— 


17: Panis а 2.461 15: Villeneuve a 1.948 13: Irvine a 1.815 


| 46 Enrique Bernoldi (Br. Arrows A22-Asiatech/B Caja de cambios 
| 4 Alex Yoong (Mal) | Minardi PSO1-European/M Despiste 
| Heinz-H. Frentzen (АІ) | .. Prost АР04-Асег/В Transmisión E 
Jos Verstappen (Hol.) · Arrows A22-Asiatech/B Problemas eléctricos 
| ape Mika Hakkinen (Fin.) McLaren MP4/16-Mercedes/B Caja de cambios 
| | Eddie Irvine (Irl.) Jaguar R2-Cosworth CR3/M Fallas de motor 
{ á 6 David Coulthard (Esc.) McLaren MP4/16-Mercedes/B Motor 
* - Jenson Button (Ing.) Benetton B201-Renault/M Motor 
| 0 ... Jarno Trulli (1) _ Jordan EJ11-Honda/B Choque 
i (*) indica cantidad de vueltas cumplidas por el piloto. 
| & 
x -^-". 1А CARRERA EN TRES PARTES 
З 
| 3 13 BARR MONT MSCH RSCH_ WERS ALES RAIK DELA VILL HAKK 
< 26 MONT RSCH_ BARR MSCH DELA VILL ALES BERN PANI FREN 
8 40 BARR MONT MSCH RSCH DELA VILL RAIKK ALES PANI FISI 


CORSA 13 


anna 


| 
ae c 
| = = e 
lo Wf 
R. Schumacher 1m25s073 39 Coulthard 1m275323 4 | 3 з М 
Barrichello 1m255221 39 Frentzen 1m275394 28 & z 
M. Schumacher 111255525 52 Hakkinen 1m275627 15 |4! і 
Montoya 111255657 52 Enge 111275643 52 5 ша 7 Т 
Alesi 1m265365 28 Alonso 11275709 50 El і Wf 
De la Rosa 1m265381 34 Verstappen 1m275945 22 5 
Panis 111265386 31 Button 111285268 4 із! - 
Ваїккопеп 111265656 51 Bernoldi 111285578 1 24 E 
Villeneuve 1m265657 31 Irvine 111295262 2 E 
Heidfeld 111265825 52 Yoong 111305605 21 je = 
Fisichella 1т275283 29 | i jx е 9 
Bu 
“CAMPEONATO MUNDIAL DE CONSTRUCTORES H 
(Disputadas 15 fechas de 17) Ас T 
e = E E ж e =z u = 13 | 
225g .«-Zoo02.89 = a з Di Г 
1% Ferrari 11.16 4 10 3016 6 12 14 10 6 16 12 9 - 161 , ша m 
2%) McLaren-Mercedes 6 5 10 9 2 10:2 1-5 = 40 е 0 ә ша pee EE s ү) 
23%) Williams-BMW ТЕ 2o e аша M Е ЕО 2 ІШ 
_4%) Sauber-Petronas ПРОГ A EOS dig ges] ESPA - - 20 2 1 
5») BAR Reynard-Honda - - 3 - 4 2 3 - = 224 1 cm $ = 
.6?) Jordan-Honda о 82500 03028 cca UD ase eee - 1 - 16 
7%) Benetton-Renault qe. A tue - 5 = 4 c - 10 | v 
89) Jaguar-Cosworth Е Ба к рр reed oxi om - Же = 2 Е ; 
9°) Prost-Acer Sy ieee O V UE ЕА = 4 a 
10%) Arrows-Asiatech - E E этш Да тес - AE - - eis 1 $ 


> CAMPEONATO MUNDIAL DE PILOTOS 


Bernoldi 


Ошан ғ Motor| ! Otros | — 
a 


= 
58 
1°) M. Schumacher 6 
229) D. Coulthard 
3%) R. Barrichello 
4°) В. Schumacher - 
5°) J.P. Montoya - EA 6 
6%) M. Hakkinen - фыск еде o - 4 
7°) y. Villeneuve эзш Сы o cd uc rr icm 
8% _N. Heidfeld Ya 1 “чы i SES 1 MEE -- ee 
9» К. Raikkonen A ВЕЕ ЕЕЕ : Po == = ы 9 
10°) J. Trulli - - узд E mee Sne 9s EI 4 2 mne 
11°) G. Fisichella A c om 
12%) H.-H. Frentzen аа E Ва See ee ae ES 
13°) 0. Panis - = 3 - 9——— 2 4 2 В iem z = 
149) J. Alesi QUI EID A ADM IU AAT 2 x - cx 28и jm dug 
_15°) E. Irvine - le ee - 24 - 2 5 2 БЕБЕ Е = 
16°) P. de la Rosa E E - UTE B 2 БЕС ТЫШТЕ д iuc 
17°) J. Button Busters ш д уе 5 ар x = Saree Sees аа LUN 
18°) J. Verstappen_ Sadao e que - um e. 2 E куз m 
Nota: Michael Schumacher y Ferrari se consagraron Campeones Mundiales de Fórmula 1. 
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FÓRMULA 3000 


PROFETA EN SU TIERRA 


e” 


Giorgio Pantano triunfó en una clausura accidentada de la que no escapó nuestro Fontanita. 


cada largada hasta penalizaciones y maniobras bri- 

llantes, el italiano Giorgio Pantano (Astromega) hi- 
zo valer su localía y se impuso de manera impecable en el 
Gran Premio de Italia de Fórmula 3000, última fecha del 
Campeonato que se disputó en el veloz trazado de Mon- 
za. Detrás del italiano se ubicaron el inglés Justin Wilson 
(Nordic), consagrado campeón en la fecha anterior, y el 
brasileño Ricardo Sperafico (Petrobras). 
Tras una buena largada, Wilson estuvo al comando de las ac- 
ciones durante los primeros giros, hasta que cedió a la presión 
del brasileño Antonio Pizzonia, dueño de la pole position lue- 
go de ganar las pruebas de clasificación que se realizaron una 
hora y media antes de largarse la carrera, debido a que el 
viernes se suspendió la actividad por una imprevista tormen- 
ta. Con Pizzonia al frente, Wilson intentó soportar los ata- 
ques de Pantano, quien luego de medirlo un par de veces lo 
superó con una excelente maniobra en la Parabólica. Cuan- 
do el italiano comenzaba a limar diferencias con el brasileño, 
este fue penalizado y Pantano se ahorró el esfuerzo. La san- 
ción a Pizzonia fue por encerrar en la largada a Pantano, 
quien se vio obligado a bajar dos ruedas al pasto para no 
chocarse con el piloto brasileño. A partir de esa sanción, el 
italiano solo se dedicó a mantener la diferencia y esperar el 
banderazo a cuadros para su primer triunfo en la categoría. 
En cuanto a Norberto Fontana, su participación en la ca- 
rrera italiana duró unos pocos metros. El arrecifeño, que 
en la clasificación se ubicó 21° a 1m415509 de Pizzonia, 


E n una carrera que tuvo de todo, desde una compli- 


fue embestido cuando ingresaba a la primera chicana del 
circuito por Mark Webber. Segundos antes se habían 
tocado en ese mismo sector Enrico Toccacelo, Patrick 
Friesacher y Darren Manning, lo que motivó el ingreso 
del auto de seguridad por algunas vueltas. 

El torneo de la F.3000 tuvo un final complicado, pero 
emotivo como lo fueron varias de sus carreras a lo largo 
del año en el que sobresalió la regularidad de Justin Wil- 
son, un merecido Campeón.e 


D.ED. 


7". LA CARRERA EN NÚMEROS 


GRAN PREMIO DE ITALIA - CIRCUITO DE MONZA - 124 FECHA 
DEL CAMPEONATO INTERNACIONAL DE FÓRMULA 3000 - 
15 DE SEPTIEMBRE DE 2001. 


CLASIFICACIÓN: 1%) Antonio Pizzonia (BRA/Petrobras), 1m40s033; 2°) 
Justin Wilson (GBR/Nordic), 1m40s036; 3°) Giorgio Pantano (ITA/Astro- 
mega), 111405090; 4°) Mark Webber (AUS/Super Nova), 1m40s138; 5°) 
Mario Haberfeld (BRA/Super Nova), 1m40s224... 21°) Norberto Fontana 
(RA/Prost Junior), 1m41s509. (Clasificaron 24 autos). 

CARRERA (24 vueltas): 1°) Giorgio Pantano (ITA/Astromega), 
43m58s618 a 189,506 km/h; 2°) Justin Wilson (GBR/Nordic Racing) a 
05935; 3°) Ricardo Sperafico (BRA/Petrobras) a 15587; 4°) Bas Leinders 
(BEL/KTR) a 45415; 5°) Mario Haberfeld (BRA/Super Nova) a 5s563; 6°) 
David Saelens (BEL/European Minardi) a 105169, etc. 

CAMPEONATO (posiciones finales): Justin Wilson, 71 puntos; Mark 
Webber y Tomas Enge, 39; Sebastien Bourdais, 26; Ricardo Sperafico, 
24; Antonio Pizzonia, 22; Bas Leinders, 17; Ricardo Mauricio, 14; Giorgio 
Pantano, 12; Darren Manning, 10; etc. 

ESA AENA CES EM ET LET ET TION, EI, 
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Daniel Belli se salvó milagrosamente del espectacular accidente que protagonizó tras tocarse con Diego Aventin, 
tras pasar el guardrail y terminar dentro de la laguna en dos vuelcos. Podemos apreciar en la última fotografía el 
estado en que quedó el Vectra del ileso piloto. 


BIELAN. 


MAS Y 
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Marcelo Bugliotti y Pedro 
Doumic se quedaron con 

las dos finales en Avellaneda. 
Pero el accidente sufrido 

por Daniel Belli se llevó 

la atención y le dio inusual 
dramatismo a la prueba. 


in dudas esta no fue una carrera 
һ más, a pesar de que en los días 

previos la ciudad se había pre- 
parado para recibir a la Top Race y a 
sus ídolos. Todo estaba listo para que 
la categoría cumpliera su décima fe- 
cha del torneo. Marcelo Bugliotti ha- 
bía “arrasado” en las pruebas de cla- 
sificación a bordo del Honda Civic, al 
bajar en más de dos segundos y me- 
dio el tiempo registrado por Julio Ca- 
talán Magni en este mismo trazado 
en abril de este año. El cordobés, que 


volvía a subirse al Honda con el que 
había obtenido una victoria en su de- 
but en Pigüé, era el favorito para la 
primera Final del domingo. 

Los principales candidatos al título su- 
frían las consecuencias de cargar con 
el máximo de lastre. Guillermo Orte- 
lli, quien volvía con el BMW después 
de sufrir la rotura del motor, se ubicó 
en el undécimo lugar de la grilla. No 
le iría mucho mejor a Marcos Di Pal- 
ma, quien penó durante todo el fin 
de semana con el Chevrolet Vectra. 
Problemas en la caja y de semieje lo 
marginaron de la clasificación. El Pin- 
güino Catalán Magni, tercero еп el 
Campeonato, se ubicaba detrás de 
Ortelli en la clasificación. Por su par- 
te, Ernesto Bessone, Ángel Monguz- 
zi, y Diego Aventin con autos más li- 
vianos, se las arreglaron para ubicarse 
en los puestos de vanguardia. 
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Marcelo Bugliotti logró imponerse en 
la primera de las competencias. Lo 
sigue inmediatamente un afiladísimo 
Ernesto Bessone. En la foto de al lado, 
Pedro Doumic, ganador de la segunda 
carrera. 


El piloto de Lanüs, Daniel Belli, salvó 
su vida por milagro. ¿Fue para tan- 
to? Sí. Cuando transcurrían las pri- 
meras vueltas de carrera, el volante 
del Opel Vectra se tocó con el auto 
de Aventin en la recta opuesta a los 
boxes; Belli perdió el control del 
Opel y tras voltear el guardrail termi- 
nó semisumergido con las cuatro 
ruedas al aire en una pequeña lagu- 
na que atraviesa el circuito. Belli pu- 
do reaccionar rápidamente y logró 
salir del auto que estaba bastante 
destruido. Quienes pudieron obser- 
var la imagen pensaron en lo peor. 
Milagrosa y afortunadamente, Belli 
no recibió más que un par de magu- 
llones y un buen susto. Luego de fi- 
nalizada la carrera, que quedó en 
manos de Bugliotti aunque a esta al- 
tura esto era lo que menos importa- 
ba, se realizó una reunión con todos 
los pilotos de la Top Race, GTA y 
Pick-ups. En la misma se acordó con- 
tinuar con la actividad prevista, a pe- 
sar de la postura de Oscar Aventin, 
Presidente de la ACTC, quien propu- 
so la suspensión de las carreras ya 
que el circuito no ofrecía las condi- 
ciones mínimas de seguridad. Pero 
después de un largo debate, la pa- 
sión pudo más que-la razón y los pi- 
lotos decidieron correr a pesar de las 
recomendaciones de no hacerlo. 
¿Qué hubiera pasado si se producía 
otro accidente? A veces, no sabemos 
qué pensar... 


Cuando finalmente se reiniciaron las 
acciones, aunque después del acci- 
dente nada volvió a ser como al 
principio, Pedro Doumic se adueñó 
de la punta; más atrás, Christian 
Dose y Roberto del Bo buscaban 
acercarse al experimentado piloto 
del Chevrolet Vectra. El "Tolo" do- 
minó la carrera de punta a punta, y 
solo cuando Bessone, de espectacu- 
lar reacción, se colocó detrás suyo, 


Doumic vio peligrar la victoria. Pero 
finalmente pudo llevarse su primer 
gran triunfo en lo que va de la tem- 
porada. En la lucha por el Campeo- 
nato habrá que aguardar hasta la úl- 
tima fecha en Montevideo para 
saber quién es el campeón. Hasta el 
momento, Ortelli, que finalizó cuar- 
to y noveno respectivamente, man- 
tiene una pequeña ventaja sobre 
Marcos Di Palma quien pudo recu- 
perarse de un accidente y alcanzó el 
cuarto lugar en la segunda Final. Un 
poco más atrás, Catalán todavía 
mantiene las esperanzas. 


SANTAFESINAS 
ш GRANDE TITO. Nadie puede dudar 
de la habilidad conductiva de Er- 
nesto Bessone. Y si alguien todavía 
no estaba convencido, en Avellane- 
da tuvo una muestra. El piloto capi- 
talino alcanzó los dos podios en la 
categoría. En ambos casos Bessone 
arribó segundo después de realizar 
dos remontadas brillantes. Y si fal- 
taba algo más, a bordo de un Ford 
Mustang fue segundo y tercero en 
las dos carreras de Gran Turismo 
Americano. Bessone estaba más 
que satisfecho con su actuación del 
fin de semana y prometió una vic- 
toria para la próxima. 
m DOS CAMPEONES. Los primeros cam- 
peones de la temporada 2001 se co- 
ronaron en el circuito santafesino. 
Gabriel Zughella se quedó con el tí- 
tulo en el GT2000 después de alcan- 
zar su cuarto triunfo en el año. Zug- 
hella sumó 120 puntos y se convirtió 
en el primer campeón de la catego- 
ría. En las Pick-ups, Facundo Gil Bi- 
cella retuvo el título después de lo- 
grar el segundo puesto en la Final 
del día domingo. La carrera fue ga- 
nada por Sergio Guarnaccia, que era 
su principal rival en la lucha por el 
Campeonato.e 
Ariel Caltana 
Fotos Redexweb 


e 
Carlos Boni recibe del presidente de la ACTC, Oscar Aventin, una plaqueta con- 
memorativa de las 100 competencias que disputó la categoría desde su creación. 


> LA CARRERA EN NÚMEROS 


AUTÓDROMO DE AVELLANEDA (SANTA FE) - CIRCUITO DE 2.114 
METROS - FINALES A Z1 VUELTAS (44,394 KM)- 16 DE SEPTIEMBRE 
DE 2001. 


PRUEBAS DE CLASIFICACIÓN: Bugliotti, 1m01s193/1000 a 124,367 km/h; Bessone (h) a 17/1000; 
Monguzzi a 406; Aventin a 603; Belli a 656; etc. (Clasificaron 23 autos) 

FINAL: 1°) Marcelo Bugliotti (Honda Civic), 25m53s604/1000 a 102,869 km/h; 29) Ernesto Bessone 
(h) (Chrysler Neon) a 673/1000; 3°) Angel Monguzzi (Chevrolet Vectra) a 45322; 4?) Guillermo Ortelli 
(BMW 325) a 65232; 5?) Carlos Boni (Honda Prelude) a 85973; 6°) Julián Alfaro (Н.Р) a 165384; 7°) 
Julio Catalán Magni (Peugeot 405) a 175149; 8°) Alejandro Occhionero (BMW 320) a 175417; 9°) 
Martín Pugliese (Opel Vectra) a 185411; 109) Adrián Aranarte (Alfa GTV) a 225544; 11°) Sergio 
Yazbik (320) a 345331; 129) Carlos Costilla (Chrysler Neon) a 375635; 139) Eduardo Viglietti 
(Chrysler Stratus) a 455685; 14°) Rodrigo Moreira (Н.Р) a 555408; 15?) Roberto Del Bo (Renault 
Mégane) а 1m08s315; 16?) Christian Dose (Н.С) a 111125540; 17°) Hugo Fierros (Alfa 164) a 
1m27s586; 18?) Pedro Doumic (Ch.V) а 1m27s941; 19°) Marcos Di Palma (Ch.V); 209) Federico 
Suárez Salvia (320); 219) Martín Palavecino (H.P) a 1 vta.; 229) Gastón Dupouy (320) a 5. No clasi- 
ficados: Diego Aventin (325), 6 vtas.; Daniel Belli (0.V), 4; José Raponi (Н.Р), 1. Récord de vuelta: 
Bugliotti en la 4°, en 1m015661/1000 a 123,420 km/h. 

Diferencia métrica: Del 19) al 29): 18,64 metros; al 3°): 122,73 metros. 


2* CARRERA 

FINAL: 1%) Doumic, 26m01s380/1000 a 102,324 km/h; 2°) Bessone (h) a 378/1000; 3°) Del Bo a 
15310; 49) Di Palma a 55665; 5%) Catalán Magni a 65280; 6?) Boni a 65930; 79) Aventin a 75833; 89) 
Alfaro a 95578; 9?) Ortelli a 95776; 10%) Monguzzi a 105083; 11%) Dupouy a 135044; 12?) Pugliese a 
155003; 13°) S. Salvia a 205187; 14°) Aranarte a 215716; 15°) Moreira а 235479; 16°) Viglietti a 
255763; 17°) Yazbik a 2 vtas; 18?) Bugliotti a 5. No clasificados: Costilla, 10 vtas; Dose, 5; Fierros, 4; 
Palavecino y Occhionero, s/vtas. 

Récord de vuelta: Bessone (h) en Іа 4°, en 1m02s314/1000 a 122,130 km/h. 

Diferencia métrica: Del 1°) al 2°): 10,92 metros; al 3°): 37,47 metros. 

CAMPEONATO (Disputadas 20 carreras) 

Ortelli, 160 puntos; M. Di Palma, 152; C. Magni, 146; Boni, 116; Aventin y Bessone (h), 95; Doumic, 
78; Dose, 79; Monguzzi, 69; Occhionero, 61; etc. 

Próxima competencia: el 14 de octubre en Rosario, Santa Fe. 


LUNES a SABADOS 


de 20 а 21 Hs. 


TC en Río Cuarto 


Ortelli 
(Chevrolet) llega 
a la duodécima 
fecha como líder 
del torneo con 
dos puntos de 
ventaja sobre 
Martínez (Ford). 
Ambos cargarán 
180 kilos, el tope 
máximo de lastre. 


Fecha: 122 de 16. 
Lugar: autódromo “Ciudad de Río Cuarto” 


Si bien tiene una extensa recta en la que 
la potencia del motor es determinante, 
en el circuito de Río Cuarto también hay 
que poner énfasis en el chasis. De esta 
forma se logra transitar correctamente 
el sector opuesto, que es sinuoso y acu- 
mula el mayor porcentaje del tiempo de 
vuelta. Lo mismo ocurre con la última 
curva, que hay que transitarla muy pro- 
lijamente para salir bien armado a la 
recta principal y ganar revoluciones al 
final. En esta carrera tengo que descon- 
tarle puntos importantes a Ortelli y a 
Martínez si quiero mantener mis posibi- 


(Córdoba). lidades de pelear por el título. 


p ikso dA Circuito: 3.310 metros. 
5°) F iglesias 1115 Cronograma: sábado, entrenamientos de 10:00 a 
6% D. Aventin 965 11:10, primera clasificación de 12:30 а 13:35 y 
7% E Acuña 96 segunda clasificación de 15:10 a 16:15; domingo, 
R. Verna 94,5 tres series a las 9:30, 9:55 y 10:20, y Final a las 
9°) J.L. Di Palma SERE 13:00. 
109) R. Urretavizcava -90,5 Vueltas: series, 8; Final, 27. Organizador: FADRA. 


Ernesto Bessone 


(Dodge) 


Fabián Acuña (Ford), 1m12s284/1000 
а 164,850 km/h (12/5/01). 


Guillermo Ortelli (Chevrolet), 
1m12s918/1000 a 163,340 km/h 
(2/7/00). 


Fabián Acuña (Ford) a 159,022 km/h 
(13/5/01). 


М PILOTO Mica. 
1 Guillermo Ortelli _Ch 23 Gustavo Tadei D 44 Gustavo Fontana F 66 Ernesto Gonella Е 
2 Omar Martínez F 274 Rubén Salerno ЕСІН 45 Juan Carlos DiMarco Ch 67 Carlos Saiz Ж. 
3 Ernesto Bessone D 25 Alejandro Occhionero F 46 Нидо Redolfi D 68 — Agustín Dopico Ch 
4 Rafael Verna - F 26 Patricio Di Palma if 47 _ Brian Smith — — 69 _ Juan Carlos López ЕЛ 
15 Marcos Di Palma Ch 27 Edgardo Lavari F 48 Nelson Guidi F 10 Maximiliano Fernández F 
6 Eduardo Ramos F 26 René Zanatta Ch 49 Facundo Gil Bicela D 71 Marcelo Vizcarra D 
/__ Fernando Iglesias | F 29 Ricardo Joseph Ch 50 Oscar Larrauri | E 12 Carlos A. Luaces Du 
8 Fabián Acuña —— F 30 Luis Minervino | Ch 51 Fabrizio Benedetti Ch 173 Carlos Cura Ch 
.9. Julio Catalán Magni Е 31 Roberto Del Bo Ch 52 _ Armando Ciancaglini ER 74 Rubén Bulla Ch 
10 José Luis Di Palma Ch 32 Claudio Bisceglia Ch S3 Javier Balzano 5 Ch 81 Marcelo La Manna - F 
1t Miguel Angel Guerra Ch 3 Claudio Alonso E 54  RaülChabert — ED 8 Alejandro Ramón — Ch 
12 Juan Manuel Siva F 234 Mariano Oyhanart _ F 55 Roberto Videle m 87 Juan M. Deambrosi Ch 
14 José Ciantini Ch 235 Pablo Rafú BE 56 Mario Gómez | IE 88 Hugo Cutini » _Ch 
15 _ Luis Belloso b F 36 Oscar Rama 2 iL 57 Guillermo Del Barrio | 80 Fabián Bianchi - МЕР 
16 Cristian Ledesma Ch 37 Ariel Robbiani Ё 58 Hugo Olmi x 27 93 Néstor Riva F 
17 Diego Aventin F 38 OscarFineschi E 60 Néstor Gurini F 95 — Mariano Bainotti A Ch 
18 Roberto Urretavizcaya F_ 39 Carlos Arrausi Ch 61 Guillermo Tambucci F 98 José Luis Ricciardi ES 
19 Бай! Sinelli > Ғ 40 Fabián Hermoso F 62 _ José María Romero — E: 101 Sebastián Lauzurica Ch —— 
20 José Larroude ; =F 41_ Carlos Okulovich 63 Eduardo Nicieza | ll 114 Miguel A. Etchegaray | F 
21 Sergio Guarnaccia F 42 Carlos Miserda Ch 64 _ Ezequiel Toja Pech 133 Nicolás Madero D 
22 Emilio Satriano 43 Diego Ponte Бо Sergio Alaux F 158 Henry Martin F 
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TURISMO CARRETERA 


TORES 


odo lo que se haga 

T para reducir costos 
siempre parece poco 

en época de crisis, y más en 
la que nos toca vivir. Pero 
en el automovilismo, como 
en Turismo Carretera, hay 
algunas variables en las que 
se hace difícil practicar un 
ajuste. Por los valores que 
trascienden, aquellos que están 
dentro del segundo a la hora de 
clasificar invierten poco más, poco 
menos, el 50% del presupuesto to- 
tal en concepto del alquiler de los 
motores. El número parece muy ele- 
vado, pero investigado el manteni- 
miento que requiere un motor, co- 
mienza a justificarse. Sucede que 
hay elementos cuya vida útil y des- 
gaste son lógicos si se consideran 
las exigencias que se corren, 
mientras que otros componen- 

tes del motor deben presentar 
otro nivel de rendimiento. En es- 
tos casos conviene reemplazar y 
reparar para evitar que roturas de 


elementos de menor valor no pro- 
voquen defecciones en otros que 
presentan un valor mucho más ele- 
vado. Saber cuánto tiempo se pue- 
den usar las pastillas, los neumáti- 
cos, el embrague y otras partes 
responde generalmente a una ins- 
pección ocular, a disponer de ele- 
mentos de medición y de análisis, o 
de máquinas de ensayo, como en el 
caso de las que se utilizan para los 
amortiguadores. En el motor la si- 
tuación es distinta, el detector de fi- 
suras apropiado en la mecánica de 
serie para examinar cigüefiales, pis- 
tones, árboles de levas y otros com- 
ponentes mecánicos no es lo ideal 
segün las actuales exigencias de 
competición. 

Una consulta realizada a los prepa- 
radores más experimentados los ha- 
ce coincidir en que el tren de válvu- 
las es el que requiere mayor 
atención. La distribución es un me- 
canismo sometido a una frecuencia 
de trabajo de 75 ciclos por segundo 
a 9000 rpm, régimen al que llegan 
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Conocer con certeza la duración de los componentes de los impulsores resulta vital 
a la hora de evitar roturas y contener los costos sin afectar la performance. 


prácticamente todos los motores del 
Turismo Carretera. Dicho más fácil, 
las válvulas abren y cierran 75 veces 
por segundo y junto con ellas están 
sometidas a esa exigencia todas las 
partes que intervienen en su agitada 
función. Si una válvula se corta, lo 
que es posible al estar el vástago ex- 
puesto a un gran esfuerzo de trac- 
ción, o cae en el cilindro porque fa- 
lló el resorte, platillo o seguro, lo 
más probable es que se inutilice al- 
guno o varios de los pistones y se 
percuda la tapa de cilindros, espe- 
cialmente si se trata de un elemen- 
to de aluminio. 

Estos elementos, vitales en el rendi- 
miento del motor, son elaborados 
por especialistas y tienen un valor fi- 
nal de más del 75% de lo que cues- 
ta alquilar un motor y en algunos 
casos puede llegar a costar lo mis- 
mo. De hecho lo vale ya que la tapa 
de cilindros provista por la ACTC 
comprende el 20% de costo y un 
porcentaje ligeramente inferior se 
suma con sus respectivas válvulas, 


› MOTORFORD 


Juan De Benetictis 


4 


Potencia máxima: 336 CV a 8.200 


rpm. Potencia promedio: 325 CV. Gama 


арат = 


MUI LLL Li 
Omar Wi 


Potencia máxima: 343 CV a 8.200 rpm. Potencia promedio: 335 CV. Gama 


útil: de 7.000 a 9.000 rpm. Límite recomendado: 9.200 rpm. Reemplazos y 
mantenimiento: válvulas, resortes, platillos y seguros, todas las carreras. 
Botadores: se revisan los cuerpos y se cambian los rodillos en todas las ca- 
rreras.Varillas de válvula: cada tres o cuatro competencias. Pistones: cada 
dos. Cojinetes de biela: cada una. de bancada: cada tres o cuatro. Bielas: 
cada ocho carreras. Cilindros: cada dos o tres pruebas. 


útil: 6.700 a 8.600 rpm. Límite recomendado: 9.000 rpm. Reemplazos y 
mantenimiento: válvulas, resortes, platillos y seguros, todas las carreras. 
Botadores: se revisan los cuerpos y se cambian los rodillos cada tres carre- 
ras. Varillas, balancines y levas: suelen durar entre tres y cuatro. Aros, pis- 
tones y cilindros: se cambian cada tres o cuatro. Cojinetes de biela: cada 
seis. De bancada: duran entre ocho y diez. Bielas: entre seis y ocho. 


platillos, seguros y los resortes co- 
rrespondientes; el resto lo insume la 
maquinación y la mano de obra. Las 
tapas de cilindro tienen un cálculo 
promedio de 42 jornadas de trabajo 
de nueve horas cada una. Son 378 
horas, y si se incluyen domingos y 
feriados se transforman en dos me- 
ses de labor; razón más que sufi- 
ciente para que se las cuide de ma- 
nera preferencial. En el orden de 
mantenimiento, siguen los cojine- 
tes de biela y los pistones. 

Los primeros son metales antifric- 
ción, que además de su función es- 
pecífica actúan como “fusibles” de 
roturas más importantes en las pie- 
zas sometidas a movimientos alter- 
nativos. Detener, invertir la dirección 
y acelerar nuevamente los pistones 
en la zona del punto muerto supe- 
rior es una de las mayores exigen- 
cias que existen en el motor y ello 
está relacionado con las revolucio- 
nes por minuto del propulsor. Pasar- 
lo de vueltas puede ser muy perjudi- 
cial, usarlo al régimen que exige la 
competencia produce un desgaste 
que obliga el frecuente reemplazo 


de los distintos elementos. Los pisto- 
nes, sometidos también al tremendo 
esfuerzo de las piezas que realizan 
movimientos alternativos uniformes, 
suman al desgaste la exigencia tér- 
mica de la combustión. También pa- 
decen la detonación o "pistoneo" 
cuando la mezcla aire/nafta registra 
anormalidades que tienen que ver 
con baja calidad de combustible, 
defectos de carburación y/o encen- 
dido. Las consecuencias de la rotura 
de un pistón se insinúan a partir de 
un no deseado humo blancoazulado 
que el motor expulsa por la salida 
del escape, la inmediata pérdida del 
funcionamiento del cilindro afecta- 


do y hasta la destrucción del motor. 
Las consultas sobre performance y 
frecuencia de mantenimiento de los 
motores de TC se hicieron con Juan 
De Benedictis y Guillermo Santa- 
maría (del taller de Jorge Pedersoli) 
por la marca Ford; a este último 
también se le requirió información 
por el Chevrolet y a Omar Wilke 
sobre el Cherokee. Santamaría y 
Wilke coincidieron en que el Ford y 
el Cherokee tienen un costo de 
mantenimiento un 10% menor que 
el Chevrolet e 


Alberto Juárez 
Fotos: Archivo CORSA 


La marca del óvalo es la más ganadora en el Turismo Carretera. Aquí el detalle de triunfos por 
marca en el período 1970-2001, durante el cual se compitió bajo la fórmula de los tres litros 


y en el que se llevan corridas 477 competencias. 


Chevrolet 3 


203 148 105 21 


Ford у 


Dodge x |Torino 


En porcentajes: Ford 42,56%; Chevrolet 31,02%; Dodge 22,01%; Torino 4,4%. 
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Potencia máxima: 342 CV a 8.800 rpm. Potencia promedio: 332 CV. Ga- 
ma útil: de 6.800 a 9.000 rpm. Límite recomendado: 9.300 rpm. Reem- 
plazo y mantenimiento: válvulas y resortes, todas las carreras. Platillos 
y rodillos del botador: se cambian cada dos. Varillas: se cambian cada 
cuatro. Cojinetes de biela: cada tres. De bancadas: se reemplazan cada 
seis. Aros, pistones y cilindros: en cada una. Bielas: entre seis y ocho 
carreras. 


Y. 
Valy 


А4 


Válvulas y Elementos de Competición 


Fabricadas por >= |— 

Y MOTOR PARTS S.A. Rafaela - Argentina 
Bolivar 382 1er Piso (С1066ААН) 

Buenos Aires - Argentina. 

Tel: (011) 4342-7590 / 4343-5878 / 4345-1890 

Fax: (011) 4343-5952 

E-mail: MPINT@INFOVIA.COM.AR 
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Potencia máxima: 343 CV a 7.900 rpm. Potencia promedio: 329 CV. 
Gama útil: de 6.500 a 8.500 rpm. Límite recomendado: 8.800 rpm. 
Reemplazo y mantenimiento: prácticamente el mismo que el de Chevro- 
let, salvo aros, pistones y cilindros que duran dos o tres carreras, de 
acuerdo a lo que indique la medición de la compresión. El cigúeñal tam- 
bién dura más. 


Jorge Marchesin 


POLÉMICA 
EN EL TE2000 


ara Juan María Traverso, El 

Zonda es muy especial. Con la 

del último domingo 9 lleva ga- 
nadas en el autódromo Eduardo Co- 
pello seis carreras. Claro, ninguna de 
ellas tan polémicas como la última. 
“Está bien, pero la maniobra, si bien 
fue un poco áspera, es válida”, 
irrumpe. Se tejieron varios comenta- 
rios alrededor de la misma. Ernesto 
Bessone, Marcos Di Palma y Miguel 
A. Guerra fueron algunos que, si 
bien con reparos, admitieron que 
Juan Manuel Silva había dejado el 
hueco para intentar el sobrepaso. 
Mientras Silva habló por varios me- 
dios, Traverso se llamó a silencio. 
CORSA llegó hasta sus oficinas de la 
calle Carlos Pellegrini, donde lo en- 
contró revisando la carrera y su polé- 
mica maniobra una y otra vez. 
“Vés, mirá —refiere el Flaco con la 


El Flaco desmenuza la conflictiva maniobra en San ] 


vista clavada en la pantalla de TV- 
Ponce de León también intentó su- 
perarlo en una de las vueltas y cuan- 
do Silva se dio cuenta de que lo es- 
taba por pasarlo y lo apretó. Claro, 
de eso nadie dice nada. Nadie lo 
vio...", clama Traverso. 

— ¿Por qué decidiste iniciar la ma- 
niobra de sobrepaso arriba del 
puente? 

- Mirá, en la subida del Rulo mi auto 
venía con más velocidad. Así que de- 
jé que Silva tomara un poco de dis- 
tancia para avanzar más rápido. So- 
bre el puente mi auto era unos 30 
km/h más veloz que el suyo... Me 
dejó el hueco y me tiré por adentro... 
— 4 бе justifica la maniobra? 

- Quise ganar la carrera. Pero sobre 
todo, en una de las vueltas de mi 
acercamiento le había descontado 
cinco décimas. En Europa, cuando un 
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Acento que la maniobra 
fue áspera, pero válida. 
Arriba del Puente mi auto 
era 30 km/h más veloz 


ШЕ гі 


uan con la que le birló la carrera a Silva. 


tipo viene mucho más rápido se so- 
breentiende que tenés que dejarlo 
pasar. Y esa diferencia está en las 
planillas, vuelta por vuelta... (N.de la 
R: sería bueno que Traverso también 
tuviera en cuenta esto cuando él va 
primero) 

- ¿Doblabas igual si tu auto no se 
apoyaba en el de Silva? 

— Si salgo atrás de él no me da para 
hacer la maniobra. Hice el Rulo a fon- 
do y le puse el auto. Si no está Silva 
doblo igual... no se viene tan rápido. 
Antes de la modificación en la Vibori- 
ta, el trazado era perfecto para Juan 
María. Hoy sigue creyendo que es 
uno de los más complicados y difíci- 
les del país. Y al mismo tiempo el que 
más sensaciones le transmite al pilo- 
to. La polémica que dejó su última 
maniobra allí es una más de su parti- 
cular estilo de manejar. e 
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Mercedes-Benz 
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PORTO CRITICA AL EQUIPO PERO TERMINARÁ EL AÑO CON KURZ 


“En el 2002 puedo 
estar en el podio” 


En su fugaz paso por el país, el rafaelino comentó el difícil momento con el equipo Kurz y 


anticipó la existencia de un importante proyecto para la próxima temporada. 


se entiende. “El clima dentro 

del equipo no es bueno ni ma- 
lo. Es extraño. Esto se manifiesta 
porque a esta altura del campeonato 
se necesitan ciertos elementos de re- 
posición que no se tienen por falta 
de presupuesto. Así no se pueden 
hacer muchas cosas y esto genera 
descontento. Personalmente, tam- 
bién me molestó mucho que hayan 
echado sin consultarme a mi mecá- 
nico de confianza, y lo hicieron sim- 
plemente porque era italiano y no 
alemán. Lo consideraron responsa- 
ble de los problemas, cuando en rea- 
lidad todos teníamos algo que ver. 
Por todo esto creo que mi equipo no 
está preparado para correr un cam- 
peonato mundial. Algo de esto in- 
tuía cuando ingresé, pero era la úni- 
ca alternativa que tenía para seguir, 
porque de lo contrario debía quedar- 
me en casa... Pese a todo voy a se- 
guir hasta que termine la temporada. 


S ebastián Porto tiene bronca y 


Asumí un compromiso y como soy 
profesional voy a cumplirlo. Si esto 
ocurría al principio del torneo mi ac- 
titud sería otra...” 

Sebastián Porto está tranquilo y es 
un buen síntoma. “Pese a todos es- 
tos problemas, a la hora de encarar 
los Grandes Premios cada uno pone 
lo mejor para que todo salga bien. 
Tuvimos varios parciales bastante 
buenos y también resultados finales 
aceptables, como ocurrió con el oc- 
tavo puesto en la competencia de 
República Checa, donde tras un co- 
mienzo complicado con el chasis se 
logró mejorar. En Portugal fue más 
difícil por problemas en la puesta a 
punto, y encima se agravaron con 
mi caída en la clasificación del sá- 
bado. No fue a mucha velocidad, 
pero caí mal, sobre el lado derecho 
de mi cuerpo, golpeándome һот- 
bro y rodilla. Por suerte no me rom- 
pí ningún hueso. Me queda la tran- 
quilidad de que la caída no fue por 


Todas eran sonrisas con el jefe Her- 
mann Kurz antes de iniciarse la tempo- 
rada. Arriba, la irregularidad de la Ya- 
maha no incentiva la fe de Porto para 
quedar entre los diez primeros. 


mi culpa, sino porque el motor se 
paró de golpe. Algo que me preocu- 
pó porque no fue la primera ni la se- 
gunda, sino la quinta vez que me 
pasa el mismo problema...” 
Sebastián Porto espera confiado y es- 
to es bueno. “Como nunca antes, 
tengo para 2002 una posibilidad que 
ya está muy avanzada. Es para seguir 
en la Clase 250 y viene de una mar- 
ca que actualmente tiene un equipo 
oficial en la categoría. No puedo 
adelantar nombres para no arruinar 
las gestiones y por respeto a las pa- 
trocinantes que son europeos. La 
idea es correr una moto prototipo 
que ya competiría el próximo año 
pero que estaría pensada básicamen- 
te para 2003 cuando habrá cambios 
importantes en la categoría. Según 
se espera, esa moto podría alcanzar 
ya a mediados del año que viene un 
grado de competitividad que me per- 
mitiría pelear por los puestos del po- 
dio. Es una alternativa interesante 
que me tiene muy entusiasmado y 
que podría definirse en las próximas 
semanas si se concretan algunos 
acuerdos que están cercanos. Sim- 
plemente hay que esperar. Este pro- 
yecto obviamente es el que más me 
interesa, pero además tengo otra al- 
ternativa en 250 y sigue en pie la 
idea de pasar a 500, aunque sincera- 
mente cada vez es más lejana...” 


Sebastián Porto está con una bronca 
pasajera, pero con tranquilidad y 
confianza de cara al futuro. Y esto es 
lo importante. e 


Buzos Y CASCOS LA SEGURIDAD DE LOS PILOTOS | 


Vestidos 
Пага VV . 


IP TO 


Antes los pilotos corrían “de 

elegante sport”, ahora lo hacen con 

ropa antiflama y cascos hechos 

a medida. Gracias a ello salvan sus 

vidas en terribles accidentes que en 
otras épocas hubieran sido fatales. 


en un par de zapatos, pantalones cómodos, una 

camisa holgada y un casco de cuero. Pero a medi- 
da que las lesiones por quemaduras y contusiones en la 
cabeza se hicieron más comunes, comenzó el uso de una 
nueva indumentaria para ayudar a resistir las exigencias y 
los riesgos del deporte motor. Así, aquellos caballeros de 
la velocidad dejaron “el elegante sport” y lo reemplaza- 
ron con botas, buzos y guantes ignífugos y cascos pro- 
tectores hechos a medida. 


| ace sesenta años, la vestimenta del piloto consistía 


BATALLA CONTRA EL FUEGO 

Las primeras investigaciones sobre la ropa ignífuga comen- 
zaron en 1947 y a la primera conclusión que llegaron los 
especialistas fue que la piel humana soportaba temperatu- 
ras hasta los 33 grados centígrados, pero que si llegaba a 
45° la piel comenzaba a sufrir quemaduras y cuando supe- 
raba esa medida el daño se volvía crítico. Una de las pri- 
meras empresas en interesarse en la construcción de telas 
ignifugas fue Du Pont, que en los ‘50 desarrolló el Nomex, 
una tela resistente al fuego. 

A partir de este descubrimiento, el Nomex fue el material 
indispensable para construir los buzos antiflama, que lo- 
graron muchos adeptos a través de su innegable utilidad. A 
partir de 1986, la Federación Internacional 

del Automóvil (FIA) trató este tema seria- 

mente y tras una revisión sobre el asunto 

en 1987 estipuló la obligatoriedad del 

uso de ropa ignífuga para practicar auto- 

movilismo. Así se estableció que el buzo 

antiflama debía cubrir el cuerpo entero 

del piloto incluidos el cuello, las muñecas y 

los tobillos. Además, debería formar parte 

de la indumentaria la ropa interior ignifuga 

(medias, calzoncillos y camiseta), como así 

también balaclava (habitualmente llama- 

da capucha), botas y guantes resisten- 

tes al fuego. 

En la actualidad, solo una decena de 

fabricantes de este 

tipo de indumen- 

taria están ho- 

mologados 

por FIA para 

producir y co- 

mercializar ro- 

pa  ignífuga. 

Por eso cada 

elemento debe [ig 

estar acompafiado 

con la certificación de 

calidad correspondiente } 

que se conoce como norma ISO # 

6940, que indica que los elemen- 

tos pasaron exitosamente las 


El Campeón Mike Hawthorn con 
su indumentaria de piloto. 
Elegante el hombre, ¿no? 


pruebas básicas de inflamabilidad. 

En el caso de los buzos antiflama, la prueba consiste en 
exigirlos a una temperatura superior a los 800° centígra- 
dos ante una llama de propano líquido. Para ser exitoso, 
la muestra debe soportar la demanda durante un mínimo 
de 12 segundos, ya que en esas condiciones y en ese lap- 
so de tiempo la piel humana sufriría quemaduras de se- 
gundo grado. Para verificar que el buzo haya cumplido 
con su función, se utiliza el “hombre térmico”, un com- 
plejo maniquí de tamaño natural equipado con 122 sen- 
sores electrónicos capaces de simular el daño de una 
quemadura. Gracias a este tipo de pruebas pudo verificar- 
se que para un rendimiento óptimo el buzo antiflama de- 
be estar construido con tres capas de Nomex, ya que ello 
permite que la transferencia de calor por las llamas al 
cuerpo del piloto se reduzca dramáticamente. 


Gracias al buzo antiflama y al resto de la indumentaria ig- 
nifuga el piloto aumentó considerablemente su oportuni- 
dad de supervivencia durante un escape crítico de entre 
las llamas, algo que en los años '40 era imposible 


LA SEGURIDAD DEL CASCO 

Pero el equipo de un piloto no esta completo sin un buen 
casco. En los comienzos del automovilismo, muchos pilo- 
tos protegían su cabeza con cascos de motociclistas o de 
jugadores de polo. Recién en los '50 comenzaron a fabri- 
carse específicamente cascos para el automovilismo. Ac- 


tualmente son construidos con tecnología aeroespacial, 
marco que propone la máxima exigencia pa compo- 
nentes: fibra de vidrio y carbono y diversos polímeros. 


Esencialmente, el casco impide que ante un choque, la 
zona craneal y los huesos faciales sufran graves lesio- 


"I 


= nes. Conscientes de la ne- 


cesidad de mantener un 
buen equilibrio entre 
seguridad y peso, 
los fabricantes uti- 
ж ~ lizan alta tecnolo- 
— gía en su indus- 
tria. 
La parte externa, 
que ofrece la mayor 
protección, se fabrica 
con Tricomp, una alea- 
ción de fibra de vidrio, de 
carbono y polímeros. Esta 
superficie externa debe ser 
completamente lisa, sin ele- 
mentos adicionales, ni secto- 
_ res planos (cada milímetro de 
_ su superficie debe tener un 
mínimo de redondez) para 
contribuir a la mayor resis- 
tencia del casco a través de 
la dispersión de un eventual 
impacto. La parte interna se 
hace con Nomex, mientras 
que el acolchado absorben- 
te se produce con poliesti- 
reno. En su interior, ade- 
más, tiene un protector de 
oídos, que reduce el ruido 
ambiente a 25dB, y un 
micrófono especial 
que permite la co- 
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Michael Schumacher utiliza uno de los cascos más vistosos 
de la F.1 y más livianos, apenas 1,3 kg. A la derecha, Ralf 
Schumacher colocándose la capucha ignifuga, parte de la 
vestimenta de los pilotos del automovilismo moderno. 
Abajo, Mika Hakkinen y su ropa de trabajo. 


municación radial con los boxes. Con todo su equipo de 
intercomunicación, el casco pesa entre 1,3 y 1,5 kg. Una 
vez que el mismo salió de la fábrica, los artistas toman el 
control. En base a los parámetros y gustos del piloto, los 
pintores de cascos crean el diseño deseado. Con el 
agregado de pintura y laca fijadora, el casco puede au- 
mentar su peso definitivo en 150 gramos. 

Aunque pareciera lo contrario, la ropa antiflama y los cas- 
СО$ protectores no nacieron con el automovilismo deporti- 
vo, sino que se complementaron poco a poco hasta ocupar 
definitivamente un lugar privilegiado en el deporte motor. 
Ahora son imprescindibles... como las ruedas al auto.e 


Diego E Durruty 
Fotos: Sutton y D.PPI. 


JOSE V. DIAN 


EILuUELA ЕЛЕС PILU Е UƏ 
Cursos realizados: 1500 '% Años de trayectoria: 19 9 


Escuelas como esta: 0 м 


Profesionalismo - Experiencia - Dedicacion 
Cordialidad - Calidad - Eficacia 


que se ajustan 
a las condiciones 
y objetivos de 

cada alumno. 


Racing Advanced Course 


FUNDADA EN 1982 _ 


Personalmente: Lunes y Miércoles de 9 a 13 hs Autódromo Internacional 
de Buenos Aires Tel: 4604-0038 (Centro Alfa Romeo "Guida Sportiva") 
www.jbianchirac.com.ar 


IANINA ZANAZZI A EUROPA 


For EXPORT 


y probará un auto de la 
F. Nissan con miras a su 
incorporación en 2002. 


Realmente, me parece 
4 4 mentira que me pase es- 

to. En las últimas tempo- 
radas intenté correr en el exterior 
pero nunca llegué a juntar el presu- 
puesto. Ahora tengo esta oportuni- 
dad de correr en Europa, no puedo 
creerlo”. A pesar de que ya tiene su 
pasaje aéreo para esta semana, un 
lugar asegurado en el BVM Racing 
Minardi Jr. de la Fórmula Renault 
Italiana y una prueba prometida so- 
bre un auto de la categoría española 
Fórmula Nissan, lanina Zanazzi no 
sale de su asombro, no puede creer 
que finalmente tendrá la posibilidad 
de mostrarse a nivel internacional. 
“Hace dos semanas la gente del 
Automóvil Club Argentino me co- 
municó que yo estaba en la lista de 
pilotos que iban a recibir apoyo pa- 
ra representar al país en el exterior. A 
partir de entonces cambió mi vida”, 
relata lanina, que debutará en la últi- 
ma fecha de la F. Renault Italiana que 
se realizará en Estoril (Portugal) y 
tendrá como compañero al entrerria- 
no Martín Ponte, quien este año ga- 
nó una carrera en esta categoría. 
Pero este es el primer paso de la jo- 
ven de 19 años en el automovilismo 
del viejo continente. También tiene 
pautada una serie de ensayos en la 
Fórmula Nissan, categoría española 
que ya promocionó en la Fórmula 1 
a pilotos como Marc Gené y Fernan- 
do Alonso, y que a partir de la pró- 
xima temporada tendrá carácter de 
torneo europeo. “Si todo sale bien, 
es casi un hecho que me integraré a 
esta categoría en 2002, aunque to- 
davía no sé en qué equipo”, afirma 
la piloto, que este año corría en la 
Fórmula 3 Sudamericana en el equi- 
po del brasileño José Avallone. 


— ¿Esto significa que ya tenés tu fu- 
turo asegurado? 

— No, aún seguimos en la búsqueda 
de patrocinantes para completar el 
presupuesto. Por eso el resultado 
que tenga en las pruebas y en 
mi participación en la Fórmula 
Renault será muy im- 
portante para lo- 
grarlo. 

- Imagino que no 
esperabas que tu carre- 
ra deportiva tuviese un 


vuelco tan grande, porque a princi- 
pios de esta temporada tuviste algu- 
nos problemas con el presupuesto. 
— La verdad que me sorprendió... Ac- 
tualmente, con la situación del país, 
se hace muy difícil conseguir el apoyo 
para correr. Más en una categoría de 
monopostos y que tiene carácter su- 
damericano como la F.3. Hace falta 
mucho dinero para hacer una buena 
temporada. Pero el hecho de ser mu- 
jer me ayudó un poco por lo atípico 
de la situación; una chica piloto es un 
buen recurso publicitario... Pero esta 
posibilidad surgió gracias a que el 
ACA armó un proyecto muy serio y 
cuyo objetivo principal es proteger al 
piloto. Realmente, me siento orgullo- 
sa de tener el apoyo de una institu- 
ción tan prestigiosa. 

- ¿Y cómo esperás que te traten tus 
rivales europeos? 

– ... Supongo que bien. No será la 
primera vez que corro contra hom- 
bres. En todas las categorías que 
competí siempre hice las cosas en 
forma muy profesional y eso me 
ayudó a ganarme el respeto de mis 
rivales. En este caso, me tomé el tra- 
bajo de ver muchos videos de las ca- 
rreras que hacen y realmente son 


lanina participó este айо en la ЕЗ Sudam. 
Leandro iglesias lidera el pelotón de la 
Fórmula Nissan, otra de las categorías 
donde probará lanina (Ab.). 


muy ásperos. Pero no tengo dudas 
de que voy a adaptarme. 

- Hasta hace un tiempo, tu objetivo era 
el automovilismo estadounidense. 

— Así es. De hecho, Juan Della Penna 
iba a ayudarme, pero decidí cambiar 
de rumbo. Las categorías promocio- 
nales estadounidenses pasan actual- 
mente por un momento de transición 
(N. de R.: la semana pasada se confir- 
mó la unión entre la Fórmula Toyota 
Atlantic y la Indy Light) y los presu- 
puestos son muy elevados. Cuando 
surgió la posibilidad de correr en Eu- 
ropa se lo consulté a Juan y me dijo 
que era una buena elección. 

- En aquel momento tu objetivo era 
llegar al CART. Ahora que vas a Eu- 
ropa, ¿será la Fórmula 1? 

- En realidad, mi objetivo es llegar a 
correr en el mejor nivel profesional y 
eso lo ofrecen esas dos categorías. 
Pero es obvio que al elegir mi conti- 
nuidad deportiva en Europa la F.1 
está más cerca. 

- ¿Y pensás que podrás llegar a la F.1? 
- Voy a intentarlo... Pero para eso de- 
bo tener éxitos previamente en las ca- 
tegorías que corra. 


lanina Zanazzi se suma al grupo de 
embajadores argentinos en el auto- 
movilismo internacional y se converti- 
rá en la primera piloto mujer que lo- 
gra tal hazaña. Ya mostró su talento 
en la Fórmula Honda, la Fórmula Sú- 
per Renault (donde ganó) y en la Fór- 
mula 3 Sudamericana, ahora busca el 
éxito en las categorías europeas. Sabe 
que el camino es difícil, pero confiesa 
sentirse preparada para el desafío y 
eso es un buen comienzo.e 


lanina compartirá una carrera en la ЕВ Italiana, 


en el mismo equipo de Martín Ponte. 


JJ RALLY MUNDIAL NUEVA ZELANDA ES LA PRÓXIMA СІТА 


Mempo de а 


paisajes neocelandeses. 


Makinen intentará “jubilar” al Lancer 

Evo con una victoria que lo aleje de Colin 
McRae en el Campeonato. En el Grupo N, 
Trelles retiró su inscripción y todo quedó 
a pedir del Córdoba Rally Team. 


w El puntero del campeonato Tommy Makinen 
conversa con el tercero Harry Rovanpera, sentado 
en su Peugeot. En la foto grande Colin McRae, 
segundo en el torneo, atravesando los típicos 


Rally de Nueva Zelanda, que transitará superfi- 

cies suaves de tierra. Esta prueba dará solo pun- 
tos a los campeonatos mundiales de FIA de Pilotos y 
Marcas además del Grupo N, y quedan excluidos la Co- 
pa de Equipos y la Súper 1600 creada esta temporada. 
Eventualmente, el paso de los autos comunes puede de- 
jar al descubierto algunas piedras en el camino, por lo 
que se hace muy importante la precisión en el manejo y 
la puesta a punto de los autos, algo difícil de conseguir 


D el 20 al 23 de septiembre se desarrollará el 31° 


CORSA 34 


50 1°) Gi e Ғагі Alfa Rom 2h07 m: 1 
2°) Dorino Serafini Ferrari a1m18 
^) Luigi Fagioli Alfa Rom 1 
97 1^) Al Ascari Ferrari h42m. 185.871 
29) José Froilán González Ferrari а 
°) Felice Bonett Alfa В 1 vuelt 
02 12) Alberto Ascari Ferrari 2h a1 
2°) José Froilán González — Maserati a 11015 
°) Luigi Villoresi Ferrari 03 
59 1°) Juan Manuel Fangi Maserati 2h4! a 177.987 km 
2°) Giuseppe Farina Ferrari 1s4 
3°) Luigi Villoresi Ferrari a 1 vuelta 
84 12 i - 7m 
2^) Mike Hawthorn Ferrari 1 vuelt: 
3°) Umberto Maglioli Ferrari 2 vueltas 


99 1") Juan Manuel Fangio — Mercedes-Benz 2һ25т045 а 206.740 km/h 
22) Piero Taruffi Mercedes-Benz 37510) 


2°) Piero T. - 


°) Eugenio Castellotti Ferrari 0 
56 1°) Stirling M Maserati 2h23m41s a 208,735 k 
2°) P.Collins/J. M. Fangio Lancia-Ferrari а 557 
3°) Ron Flockhart Connaught-B Type a 1 vuelta 
797 1^) Stirling Moss Vanwall 2h35m03s a 193.530 km/h 
2°) Juan Manuel Fangio ^ Maserati a 41s3 
3°) Wolfgang von Trips Lancia-Ferrari a 2 vueltas 
788 1°) Tony Brooks Vanwall 2hü3m47s a 195.108 km 
2^) Mike Hawthorn Ferrari а 2452 
3^) Phil Hill Ferrari 2853 
799 12) Stirling Moss Cooper-Climax 2h04m05s а 200,127 km, 
2°) Phil Hill Ferrari a 4657 
3°) Jack Brabham Cooper-Climax a 1m12s5 
760 1^) Phil Hill Ferrari 2h21m09s a 212.500 km, 
2^) Richie Ginther Ferrari a 2m27s6 
3°) Willy Mairesse Ferrari a 1 vuelta 
"Ө 12) Phil Hill Ferrari 2h03m13s a 207,850 km/h 
2°) Dan Gurne Porsche a 3152 
3°) Bruce McLaren Cooper-Climax a 2m28s4 
162; 1°) Graham Hill BRM 2h29m08s a 198.904 km, 
2^) Richie Ginther BRM a 2958 
3^) Bruce McLaren Cooper-Climax a 57s8 
'63 1%) Jim Clark Lotus-Climax 2h24m19s a 205,533 km, 
2^) Richie Ginther RM a 1m35s 
3^) Bruce McLaren Cooper-Climax a 1 vuelta 
‘64 1°) John Surtees Ferrari 2h10m51s a 205.581 km/h 
2*) Bruce McLaren Cooper-Climax a 1m06s 
3^) Lorenzo Bandini Ferrari a 1 vuelta 
85 12) Jackie Stewart BRM 2h04m52s a 209.330 km, 
2^) Graham Hill BRM a 3s3 
3^) Dan Gurne Brabham-Climax a 16s5 
“96 1°) Ludovico Scarfiotti Ferrari 114711145 a 218,711 km, 
2°) Mike Parkes Ferrari а 558 
3°) Denny Hulme Brabham-Repco a 6s1 
'67 1^) John Surtees Honda 1h43m45s a 226,064 km/h 
2°) Jack Brabham Repco-Brabham a 052 
3^yJim Clark Lotus-Ford a 23s1 
“68, 1^) Denny Hulme McLaren-Cosworth 1h40m14s a 233.964 km 
2°) Johnny Servoz-Gavin — Matra-Cosworth a 1m28s4 


3°) Jacky Ickx Ferrari a 1m28s6 


“89 1°) Jackie Stewart Matra-Ford 1h39m11s a 236,458 km/h 


2°) Jochen Rindt Lotus-Ford a 0508 
3°) Jean-Pierre Beltoise — Matra-Ford a 0s17 
“70 1) Clay Regazzoni Ferrari 1h39m06s а 236.635 km/h 
2°) Jackie Stewart March-Ford а 5573 
3°) Jean Pierre Beltoise Маша a 5580 
771 1°) Peter Gethin BRM 1h18m12s a 242.556 km, 
2°) Ronnie Peterson March-Ford а 0501 
3°) Francois Cevert Tyrrell-Ford а 0509 
"72 1^) Emerson Fittipaldi Lotus-Ford 1h29m58s a 211.760 km/h 
2°) Mike Hailwoo Surtees-Ford a 1455 
3°) Denny Hulme McLaren-Ford a 2358 
“13 1°) Ronnie Peterson Lotus-Ford 1139155 a 213,401 к 
2°) Emerson Fittipaldi Lotus-Ford a 0580 
3°) Peter Revson McLaren-Ford a 28580 
:74 1°) Ronnie Peterson Lotus-Ford 112211565 a 217.874 km, 
2°) Emerson Fittipaldi McLaren-Ford а 058 
3°) Jody Scheckter Tyrrell-Ford a 2457 
718 1°) Clay Regazzoni Ferrari 112211425 a 217.987 km, 
2°) Emerson Fittipaldi McLaren-Ford а 1656 
3°) Niki Lauda Ferrari а 2352 


“78/12 i - 
2°) Clay Regazzoni Ferrari 2 
3^) Jacques Laffite Ligier-Matra a 350 
ТІ 17) Mario Andretti —— Lotus-Ford 11271905 a 205,968 km/h | 
2°) Niki Lauda Ferrari а 16596 
3°) Alan Jones Shadow-Ford а 23563 


778 12) Niki -For 1 
2°) John Watson Br m-Alfa R 
Б 105 В п ri 


719 1°) Jody Scheckter Ferrari 1h22m00s a 212,146 km/h 
2°) Gilles Villeneuv Ferrari 


3°) Clay Regazzoni Williams-F 7 
“80 12 Pi - 
°) Alan illiams-For 
°) Carlos Reutemann Williams-F imi 
'81_1°) Alain Prost Renault-Turbo 1h26m33s a 209.045 km/h 
3°) Carlos Reutemann illiams-F 
182 1^) Rene Arnoux Renault-Ti m2 
2°) Patrick Tamba Ferrari a1 
3°) Mario Andretti Ferrari 2 
“83 1°) Nelson Piquet Brabham- BMW 1h23m10s a 217.549 ki 
2°) Rene Arnoux Ferrari 105212 
3°) Eddie Cheever Renault-Turbo а 185612 
84 1^) Niki Lauda McLaren-TAG 1h20m29s a 220.514 km 
2°) Michelle Alboreto Ferrari а 245249 
3°) Riccardo Patrese Alfa Romi 1 vuelta 
“85 1°) Alain Prost McLaren-TAG hi7m59s a 227 km 
2°) Nelson Piquet Brabham-BMW a 5156 
3°) Ayrton Senna Lotus-Renault a 111005390 
“86 1^) Nelson Piguet Williams-Honda — 1h17m42s a 228.373 km 
29) Nigel Mansell Williams-Honda a 
3°) Steffan Johansson Ferrari a 225915 
"87 1°) Nelson Piquet Williams-Honda — 1hí4m47s a 232.636 km 
2^) Ayrton Senn Lotus-Honda 1 
3^) Nigel Mansell Williams-Honda a 495036 
“88. 1°) Gerhard Berger Ferrari 1h17m39s a 228.528 km 
2^) Michelle Alboreto Ferrari 05502 
3°) Eddie Cheever Arrows-Megatron a 355532 
“89 1^) Alain Prost McLaren-Honda 1119275 a 232.119 km, 
2?) Gerhard Berger Ferrari а 75321 
3°) Therry Boutsen Williams-Renault а 145975 
“90 12) Ayrton Senna McLaren-Honda — 1h17m57s a 236,569 km 
2^) Alain Prost Ferrari 65054 
3°) Gerhard Berger McLaren-Honda a 75404 
197 1^) Nigel Mansell Williams-Renault _1h17m54s a 236.749 km/h 
2°) Ayrton Senna McLaren-Honda а 165262 
3°) Alain Prost Ferrari a 16582 
"92 1°) Ayrton Senna McLaren-Honda  1h18m15s a 235.689 km, 
2°) Martin Brundle Benetton-Ford а 175050 
3°) Michael Schumacher — Benetton-Ford 245373 
#98, 1°) Damon Hill Williams-Renault 11171075 а 144 km, 
2°) Jean Alesi Ferrari a 405012 
3°) Michael Andretti McLaren-Ford a 1 vuelta 
“94 1°) Damon Hill Williams-Renault 1h18m02s a 2: km 
2°) Gerhard Berger Ferrari a 4s930 
3^) Mika Hakkinen McLaren-Peugeot a 255640 
"95 1) Jonnhy Herbert Benetton-Renault 1h18m27s а 233,814 km, 
2°) Mika Hakkinen McLaren-Mercedes а 17577 
3°) Heinz Harald Frentzen  Sauber-Ford а 245321 
'96 1^) Michael Schumacher — Ferrari 1h17m43s a 236,034 km 
2^) Jean Alesi Benetton-Renault a 1852 
3^) Mika Hakkinen McLaren-Mercedes а ітд 


"97 1^) David Coulthard McLaren-Mercedes 1h17m04s a 238,036 km/h 


2°) Jean Alesi Benetton-Renault a 15937 


3°) Heinz Harald Ғгепігеп Williams-Renault a 4s343 


“98 1^) Michael Schumacher — Ferrari 1h17m09s a 237.591 km, 
2^) Eddie Irvin Ferrari a 375977 
3°) Ralf Schumacher ordan-Mugen 415152 

599 1°) Heinz Harald Frentzen Jordan-Mugen 111171025 a 237,938 km 
2°) Ralf Schumacher Williams-Supertec a 35272 
3°) Mika Salo Ferrari а 115932 

`00_1°) Michael Schumacher — Ferrari 1h27m31s a 210,286 km 
2°) Mika Hakkinen McLaren-Mercedes a 35810 
3°) Ralf Schumacher Williams-BMW a 525432 


ЧП 1°) Juan P. Montoya Williams -BMW__1hi6m58s a 239,103 km/h 
2°) Rubens Barrichello Ferrari F2001 а 55175 
3°) Ralf Schumacher Williams-BMW a 175335 


espedida 


Los argentinos 
estan preparados 


El Córdoba Rally 
Team ya está en 
suelo neocelan- 
dés, tras haber 
partido el pasado 
* martes 11 y cam- 
biado sobre la marcha su "plan de vuelo", puesto que de- 
bían viajar vía Los Angeles y ello se les complicó por los 
atentados en los EE.UU. Entonces, el trayecto comprendió 
escalas en Madrid, Londres, Melbourne y Sydney, antes 
de su arribo a Auckland el pasado sábado 14. 

Respecto de sus expectativas para esta prueba y las que 
vienen, Pozzo (foto) expresó: “Sé que Nueva Zelanda es 
una carrera muy veloz y con piso excelente. Lo poco que 
conozco es a través de lo que nos ha contado Martín 
(Christie) y algunos videos de айо$ anteriores. Respec- 
lo a las carreras de asfalto en Córcega y San Remo que 
vendrán después, nuestra actitud será distinta, con una 
adaptación muy superior a la del айо pasado. Tenemos 
la experiencia del Rally de Cataluíía que fue muy posi- 
tiva y confío en que hagamos un buen papel en las cua- 
tro carreras que quedan y logremos el Campeonato". 
Por su parte, Ligato refirió: “Viajo con la misma expec- 
tativa que tengo para cada uno de los rallies. Vamos a 
tratar de escribir hojas de ruta confiables que nos ayu- 
den a transitar lo más rápido posible y sobre el camino 
sin cometer errores. Además intentaremos reunir bue- 
nos puntos para Gabriel por el Campeonato y en mi ca- 
so por el subcampeonato. Creo que en las cuatro carre- 
ras que vienen podemos andar bien y la clave está en 
la elaboración de las hojas de ruta.” 


puesto que se ha determinado la prohibición de las prue- 
bas hasta tres días antes de los reconocimientos oficiales. 
Estas piedras no solo obstaculizan a los corredores sino 
que al pasar sobre ellas se puede sufrir una momentánea 
carencia de grip, con la consecuencia de un choque o 
despiste. Habrá un nuevo Parque de Servicios para el día 
sábado y estará ubicado en Ruawai. Este año también 
habrá Pruebas Especiales solo durante tres días, ya que el 
jueves se hará una largada simbólica. 

En cuanto a los pilotos, se mantienen aquellos cuatro 


conductores con la cifra récord de 23 victorias en el Mun- 
dial, y Carlos Sainz, Colin McRae y Tommi Makinen han 
sido inscriptos. Todas las escuderías, salvo Hyundai, ano- 
taron tres vehículos. También habrá otro récord a batir, 
puesto que en el Grupo N, las últimas 24 victorias fueron 
para Mitsubishi pero, ¿podrán sumar la vigesimoquinta? 
El uruguayo Gustavo Trelles retiró su inscripción de esta 
competencia, y por lo tanto los pilotos de Córdoba Rally 
Team, Gabriel Pozzo y Marcos Ligato, tendrán la opor- 
tunidad de hacer el “1-2” en el torneo. Nueva Zelanda 
también será el debut para la escuadra argentina, que 
viene de una victoria de Ligato en Finlandia. 

Respecto de las escuderías, Ford llega de desarrollar au- 
tos para el asfalto de San Remo y Córcega, mientras Phil 
Short, asesor deportivo de la marca, espera ansiosamen- 
te otra victoria en la especialidad, ya que él consiguió, 
desde su rol de manager, 49 triunfos hasta el momento. 
Se ha demorado la llegada de los autos de Sainz y McRae 
desde Londres, puesto que se examinaron cuidadosa- 
mente los bultos tras el ataque terrorista a Nueva York y 
Washington. El auto de Francois Delecour, con el cual se 
ensayará, había sido despachado con anterioridad. Mit- 
subishi correrá por última vez con el Lancer Evo VI, ya 
que desde San Remo estarán con el WRC, con el cual 
Makinen ensayó con vistas a esa competencia. Ralliart 
también muestra cambios en su estructura, pues ahora 
Derek Dauncey es el nuevo team manager. Peugeot in- 
tentará incrementar el récord de tres victorias consecuti- 
vas, aunque ni Didier Auriol ni Harri Rovanpera (quien 
no sumará puntos) han tenido resultados relevantes. Se 
han sufrido algunas demoras en la recepción de los re- 
puestos, por lo cual harán un “mix” con cajas de cinco y 
seis marchas. Subaru arranca en Nueva Zelanda con el 
agregado de George Donaldson, proveniente del Ralliart, 
como director deportivo, un cargo sumado a la estructu- 
ra. Las novedades son pocas, pues apenas habrá una 
nueva toma de aire solo en el auto de Richard Burns, y 
en una decisión de último momento se sumó al nipón 
Toshihiro Arai. Hyundai estará solo con Kenneth Eriks- 
son y Alister McRae y podrá celebrar el primer aniversa- 
rio de su victoria en una Prueba Especial, y cuatro desde 
la aparición del proyecto Kit Car. Skoda no estará presen- 
te, pero se prepararon a conciencia para los próximos dos 
rallies de asfalto, ya que han elaborado un nuevo dife- 
rencial central. Asimismo, recientemente Armin Schwartz 
contrajo enlace en Montecarlo con su prometida Petra. 


PC. 
Fotos de D.PPI. 
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Primero el presidente de la FIA, durante la 


"Cod s Hon 


reunión de prensa. Para Mosley el "Safety Car" y las banderas podrían ser cambiados 


Negocios, TV 


os ingenieros del Grupo de 

Trabajo Técnico de la FIA estu- 

vieron de acuerdo en que una 
manera efectiva de lograr que los 
autos transiten más juntos en carre- 
ra es achicar los alerones traseros. 
¿Tomarán una decisión así? 
- Cualquier intento por achicar el ta- 
maño de los alerones o las carrocerías 
encuentra resistencia por parte de los 
directores de equipo, ya que con ello 
se reduce el espacio disponible para 
los patrocinantes. Se habló con algu- 
nos de ellos sobre los principios gene- 
rales del futuro reglamento y pienso 
que no será difícil encontrar la mane- 
ra de mantener o aumentar la super- 
ficie de la carrocerías sin afectar la 
performance de los autos, con una 
reducción en el área de carrocería que 
causa —en algunos са505- una presta- 
ción excesiva. Se afirma que si se res- 
tringe la libertad aerodinámica en la 


parte inferior de los autos e incorpo- 
ramos los cambios adecuados en el 
tamaño de los alerones, no aumenta- 
rá mucho la velocidad en recta y así 
los autos podrán ir más cerca entre sí 
y habrá más sobrepasos. 

— ¿No le parece que se pone dema- 
siado énfasis en el aspecto comercial 
de las actividades de los equipos? 

- Debemos ser justos con los equipos, 
sin dinero no hay automovilismo. Lo 
que llevó a la Fórmula 1 a su nivel ac- 
tual es su capacidad de atraer una 
enorme cantidad de dinero, y ello les 
ha permitido desarrollar actualmente 
una tecnología que llegó a niveles sin 
precedentes. 

- La НА ha comercializado reciente- 
mente los derechos de televisión por 
cien años. ¿No cree que el monto 
acordado es pequeño en relación con 
otros deportes? 

— Son varios los aspectos a considerar. 
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Primero, se debe ser muy cuidadoso 
para establecer un valor en cualquier 
derecho por actividad deportiva. Son 
u$s 314.000.000, que representarán 
u$s 500.000.000 porque en realidad 
los derechos comenzarán a regir el 1° 
de enero de 2011. Si se calcula lo que 
esos derechos generan por año, se 
verá que 314 millones es un monto 
enorme. Pero hay algo más que quie- 
ro aclarar; nadie puede definir con 
certeza cómo se reparten los méritos 
de esos derechos. Por ejemplo, ¿qué 
proporción de los mismos le pertene- 
ce a los que equipos que han inverti- 
do en los autos y los pilotos? ¿Cuán- 
to de ellos pueden atribuirse a Bernie 
Ecclestone, para recompensarlo por 
su visión de hacer de la Fórmula 1 un 
negocio tan redituable? ¿Cuánto le 
corresponde a la FIA como originador 
y propietario del Campeonato Mun- 
dial? Si debemos tener una disputa 


EY 


[Y — 


Fotos de D.P.P.I. 


por luces indicadoras. La FIA firmó un contrato centenario de televisión que comienza en 2011. 


y futuro 


para tratar este tema la FIA podría no 
tener tantos derechos como antes 
creía poseer. Y además nos sentimos 
complacidos de poner a trabajar este 
dinero inmediatamente en vez de te- 
ner que esperar otros diez años. Esto 
quiere decir que podremos iniciar 
más proyectos, como el del nuevo 
casco (sistema HANS), que beneficia- 
rá no solo a los pilotos sino a los 
usuarios comunes. 

— El Acuerdo de la Concordia finaliza 
en 2007 y el nuevo contrato comien- 
za en 2011, ¿cómo se renegociará el 
período? 

— Le corresponderá a SLEC (la com- 
pañía de Ecclestone y su mujer Slavi- 
ca) hacer un nuevo trato comercial 
con los equipos. 

- ¿Piensa que está bien que Bernie 
Ecclestone tenga un cargo en la FIA? 
- Creo que Bernie puede seguir en la 
FIA pero con un cargo simbólico. 


- ¿En qué otros aspectos se trabaja 
para el futuro? 

— Dos cuestiones en estudio son la eli- 
minación del auto de seguridad y de 
los banderilleros, para reemplazarlos 
por luces indicadoras en los tableros 
de los autos. Claro que las banderas 
las mantendremos por una cuestión 
de tradición. 

- ¿Qué piensa del comentado cam- 
peonato independiente de las fábri- 
cas de automóviles? ¿No cree que 
con esa actitud buscan entrar sim- 
plemente en juegos políticos? 

— Nadie puede subestimar la capaci- 
dad de las compañías automotrices. 
Si quieren algo así, cuentan con enor- 
mes recursos para hacerlo. 

- ¿Cómo conseguirán los autos y la 
infraestructura? 

— Por el simple mecanismo de firmar 
un cheque. Hemos escuchado con- 
movedoras declaraciones de los di- 
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El presidente de la FIA 
sostiene que los temas 
candentes de la F.1 son el 
aumento de los sobrepasos, 
los contratos de televisación 
y el avance de las fábricas... 
Así habló con el periodismo. 


rectivos de los equipos en las que ex- 
presan su lealtad a la Fórmula 1, pe- 
ro no debemos hacernos ilusiones, 
los equipos seguramente se irán 
adonde esté el dinero. 

- Sin embargo, si analizamos la his- 
toria, las automotrices contribuye- 
ron muy poco a la estabilidad del 
automovilismo, cosa que sí hicieron 
los pequefios equipos especialistas. 
- Pero el tema es que no se trata de 
lo que debería ser, sino de las ambi- 
ciones de las cinco fábricas más gran- 
des. Por ejemplo, el giro anual suma- 
do de General Motors, Ford y Toyota 
es mayor que el producto bruto de 
todo el continente africano. No hay 
dudas de que podrían comprar todos 
los equipos de primera línea. Pero 
creo que el sentido comün y la prac- 
ticidad de los negocios prevalecerá 
antes que debamos enfrentarnos con 
estas amenazas. 


CIRCUITO URBANO 


La muestra de autos más 


prestigiosa del mundo abrió — 


sus puertas рог 59? vez. 
En el Gran Salón, como 
siempre, hubo sorpresas y 
novedades, pero las más 
significativas están aquí... 


БЕТТЕР 


Para exhibir el NUEVO POLO, los 
locales de VW tuvieron una idea que 
acaparó muchas miradas. A fines de 
2002 comenzará a comercializarse 

aquí, aunque será fabricado en Brasil. 


El OPEL SIGNUM? es un concept que 
combina las líneas de una coupé con 
la practicidad de una rural. Tiene 
mucho aluminio y un motor naftero 
de 4.3 litros y más de 300 CV. 


El JAGUAR R 
COUPE. Un con- 
cept con capaci- 

dad para 4 per- 
sonas, que sigue 
la línea de diseño 
inglés. Elegante, 
sobrio y deporti- 
vo, argumentos 
difíciles de reunir 
en un solo auto. 


PRENSA 
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Uno de los modelos más llamativos es el SEAT TANGO, prototipo 
de la casa de Martorell. Hermano menor del Salsa, tiene un motor 
1.8 y 180 CV de potencia. Un hermoso ensayo de estilo. 


Michael Schumacher y el STILO, el nuevo mediano de FIAT. El 
alemán hizo las veces de anfitrión para esta fuerte apuesta que - 
se venderá en Europa a comienzos de noviembre. 


Jurgen Hubbert, ejecutivo de Mercedes-Benz, presenta el 
poderoso SL 55 AMG. Al lado, el mandamás de la casa 
alemana posa junto a Mika Hakkinen, apenas un usuario... 
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CIRCUITO URBANO 


Un convertible 
de avanzada 


Este roadster de lujo viene 
equipado con el motor Norths- 
tar de 4.6 litros, además de 
una caja de cambios automáti- 
ca y electrónica de cinco velo- 
cidades, entre otras innovacio- 
nes. El Cadillac XLR, basado 
en el Evog, fue desarrollado 


2 DEEXPORTACIÓN 


Ya fue despachado el primer envío de 
unidades Ford Ranger doble cabina a 
México, nuevo mercado de exportación. 
Este se realizó dentro del marco del 
acuerdo comercial que Argentina viene 
negociando con ese país, cuya pronta 
culminación permitirá abrir un nuevo y 
amplio mercado para la producción au- 
tomotriz argentina, altamente afectada 
por la caída tanto del mercado local co- 
mo de los del Mercosur. 


como una nueva generación de convertibles, en la que se destacan su techo totalmente retráctil y 
Su estructura completamente acorde con este tipo de vehículos. El sistema Pax de las cubiertas 
Michelin ofrece mayor seguridad y control ante una pinchadura. 

Se producirá en la planta de General Motors de Bowling Green para 2003. 


El Consejo de Periodistas del Automóvil (CPA) realizó su 
acostumbrada elección anual. En este caso, las categorías 
que concursaron fueron Pick ups y 4x4, y el escenario de 
las pruebas fue una vez más la Asociación Argentina de 
4x4, en Ezeiza. Luego de una muy reñida votación, entre 
las chatas se reiteró el triunfo de la Isuzu LS como la Pick 
up CPA 2002 (ya había ganado en 2001) con ocho votos y 
1.671 puntos sobre la Ford F100 (ocho votos y 1.668 pun- 
tos), colocándose tercera la Mitsubishi LS (1.550 puntos). 
En la elección del 4x4 CPA 2002, la votación también fue 
muy cerrada y se registró un empate entre el BMW X5 y el 
Mitsubishi Montero con ocho votos cada uno, aunque 
definieron los puntos en favor del primero, 1.399 contra 
1.383. Tercero se ubicó el Jeep Grand Cherokee con un 
voto y 1.333 unidades. 
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© CELEBRACIÓN 


Dr 


Scania, con 25 años de produc- 
ción en la Argentina de compo- 
nentes de transmisión para el 
país y el mundo, celebró la salida 
de la caja de cambios número 
170.000, realizada en sus instala- 
ciones de Colombres, provincia 
de Tucumán. Esta planta tiene 
una capacidad para producir 
20.000 cajas por año. 


© SE IMPONE EL DIESEL 

VW de Argentina informó que las 
ventas de autos con este tipo de 
motor en el último año fue del 
50% respecto a los impulsados 
por nafta. La empresa agregó que 
este incremento se produjo gra- 
cias al aumento en la performan- 
ce de los motores de gasoil. 


© DESIGNACIÓN 


Francisco Pérez Salinas es el 
nuevo Director Comercial de 
Fiat Argentina, sucediendo a Jo- 
sé Soriano Rouco, quien se hará 
cargo de una de las más impor- 
tantes áres comerciales 

en Europa. 


O PESAR 

El consejo de dirección, el comité 
de empresa y todos los emplea- 
dos relacionados con Porsche AG 
en todo el mundo expresaron sus 
condolencias al pueblo de los Es- 
tados Unidos por los atentados 
sufridos el pasado 11 de septiem- 
bre en Nueva York y Washington. 
En su comunicado también infor- 
maron que no se registraron em- 


- pleados de la compañía entre las 


víctimas de la tragedia ocurrida en 
el país del Norte. 


E HINCHAS DE TORINO 


Enrique Guzmán (Rosario, 
Santa Fe) escribió a la revista 
para expresar su alegría por el 
tercer lugar que Patricio Di Pal- 
ma logró con el Torino en la úl- 
tima fecha de TC: “Hacía 
demasiado tiempo que el au- 
tomovilismo no me daba se- 
mejante alegría. ¡Un Torino en 
el podio! Sinceramente, estoy 
muy emocionado y quiero en- 
viarle un inmenso abrazo a 
Patricio Di Palma y a su equi- 
po por haberlo preparado y 
llevado de nuevo a los prime- 
ros puestos. Con este resulta- 
do demostraron que la pole 
position que obtuvieron el айо 
pasado en Balcarce no fue con 
trampa. Claro que también 
quiero saludar a Mario Gómez 
y Oscar Rama por defender a 
los Torino que tanto quiero." 


© DEFIENDE A TRAVERSO 


Mónica Marisa Godoy (Capital 
Federal) escribió a la sección pa- 
ra dejar su opinión sobre Juan 
María Traverso: "Dicen que está 
viejo y fuera de forma, que es- 
tá sordo y que con 50 años ya 
no puede competir contra pilo- 
tos de mayor capacidad con- 
ductiva, como Ortelli, Martínez, 
Fontana, Furlan, Silva, Tuero o 
Hernández. Pero cuando el me- 
dio mecánico se lo permite ha- 


ce lo que mejor sabe: manejar. 
Más allá de la polémica por la 
maniobra con Juan Manuel Sil- 
va en San Juan, el Flaco Traver- 
so demostró que la magia si- 
gue intacta. Sí, la magia. ¿0 
acaso alguien puede tener du- 
das del carrerón de Traverso en 
el Zonda? Sus detractores di- 
rán que no lo excluyeron por- 
que tiene poder. Sus seguido- 
res estamos agradecidos por el 
espectáculo que brindó, porque 
nunca dejamos de alentarlo. El 
siempre fue honesto con su 
pensamiento acerca del pübli- 
co y nosotros lo aceptamos así. 
Nos hizo ilusionar con la clasi- 
ficación, preocupar con la serie 
y finalmente disfrutar con un 
triunfo tan merecido para él co- 
mo para nosotros, y digo noso- 
tros porque Traverso ya le puso 
fecha a su retiro y queremos 
más que nunca que le vaya 
bien. Desde la largada, el to- 
que con Bueno, perder y recu- 
perar posiciones hasta la últi- 
ma vuelta fue todo un 
Travershow. El TC2000 no corre 
todos los domingos con lluvia 
ni en El Zonda, dos circunstan- 
cias que permiten que el piloto 
se destaque por encima del au- 
to. Y por suerte para los demás, 
porque ganaría siempre el me- 
jor, y desde hace treinta айо$ 
ese piloto es Traverso. Vale la 


En este ejemplar del 23 de abril 
publicábamos la cobertura de 
las 500 Millas Mercedinas, ülti- 
ma competencia de TC ganada 
por un Torino. 

El vencedor de la accidentada 
carrera fue Rubén Luis Di 
Palma. 


pena felicitar al Toyota Team 
Argentina, ya que el Corolla 
aguantó toda la carrera el ritmo 
infernal que le puso Juan Ma- 
ría. evidentemente los enojos 
del Flaco hicieron efecto y el 
equipo reaccionó.” 

©) Debemos reconocer que re- 
lataste muy bien la carrera del 
Flaco, un trabajo que ocupó un 
segundo plano después del inci- 
dente con Silva. 


Daniel Torregiani (Montevideo, 
Uruguay) le dedicó unas líneas a 
la sección para recordar al uru- 
guayo Gonzalo Rodríguez: “El 
pasado 11 de septiembre se 
cumplieron dos años de la de- 
saparición física de alguien 
muy querido en este país, Gon- 
zalo ‘Gonchi’ Rodríguez. Fue un 
ejemplo para todos los futuros 
pilotos que vayan a competir al 
exterior. Es una lástima lo que 
le sucedió, con todo el trabajo, 
el esfuerzo, coraje y ganas que 
le puso a lo que el amaba: los 
autos de carrera. Muchas veces 
tuvo que dormir en un auto, 0 
en una casa de familia conoci- 
da para correr en Europa. Mu- 
chas veces no pudo alimentar- 
se como un deportista debido a 
las carencias económicas. 
Cuando le daban 1.000 pesos 
para el coche él los gastaba en 


Con algo más de espacio (nunca el que auténticamente se merece) acuso reci- 
bo del material que Rubén Gabriel Ferrara, de la calle Matheu, de Tres 
Arroyos, me hace llegar, además de pasar minuciosa revista a cada ejemplar de 


CORSA, con un equilibrio que ya quisiera tener el mejor analista. 


Por ahí yo me expresé mal y Ferrara entendió que yo no tenía documentación 
del circuito de Morón. Y me da cuenta de una docena de realizaciones en el 


lugar. Y se ocupa de parte de lo preguntado por Juan Gill, el 30/4/01. 


Es inútil colocar el Titanic en un bolso deportivo. Abrevio, corriendo riesgos: 
Domingo Bucci preparó sus últimas dos obras sobre mecánica Chrysler. Una 
carrocería biplaza (no baquet) año 27 (que creo es la reproducción inédita que 
me envía). Del auto de George Newells Kirkner corrió la Gavea 33 como Chrysler 
6 (pero no puedo reproducir la foto de los cuatro autos por razones legales). a B 
Un formidable despacho para el que yo necesitaría todo un número de CORSA. 00СИ Morón. 


Y no lo tengo, señor Ferrara. 


ACUSAMOS RECIBO Ъ 


ii E 


(documento proporcionado por Rubén G. Ferrara) 


Cada día son más las cartas que llegan a esta sección. Por eso, CORSA les agradece a cada uno de 
los lectores que escribieron a la redacción y pide disculpas por las que no han sido publicadas de- 
bido a una cuestión de espacio. Muchas gracias a Horacio Boggia (Rojas, Buenos Aires); Enrique 
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el auto, no tenía ningún prove- 
cho comercial. El fin de sema- 
na de su debut en CART se sen- 
tía raro porque el equipo le 
pagaba (era la primera vez que 
le sucedía algo así). Los equi- 
pos de Pat Patrick y Ganassi se 
disputaban sus servicios para 
el año siguiente. Imagínense a 
Montoya y Gonchi en el mismo 
equipo, luego de aquella ex- 
traordinaria victoria en Fórmu- 
la 3000 del uruguayo sobre el 
colombiano en Spa-Francor- 
champs. Pero más allá del pi- 
loto, perdimos a un excelente 
ser humano que siempre te re- 
cibía con una sonrisa, dispues- 
to a ayudar en lo que fuera. Al 
igual que todo el Uruguay, lo 
recuerdo y le hago este home- 
naje.” 

© Totalmente de acuerdo Da- 
niel. Ojalá la escuela de pilotos 
uruguayos forje un nuevo re- 
presentante de esa categoría a 
la brevedad. 


FANGIO VS. SCHUMMY 


Federico Spinoso (Navarro, 
Buenos Aires) se contactó para 
opinar sobre la comparación en- 
tre Michael Schumacher y Juan 
Manuel Fangio: “Les escribo 
para felicitarlos por todos los 
años junto al automovilismo. 
La revista es excelente. Por 
otra parte, quiero dejarles mi 
comentario sobre el alemán 
Schumacher. No creo que sea 
el mejor piloto, sino el menos 
malo de la actualidad. Me pone 
muy mal escuchar comparacio- 
nes con nuestro querido Fan- 
gio. Schumacher no se merece 
alcanzar el récord de cinco 
campeonatos que posee nues- 
tro Chueco. Y para cerrar, me 
gustaría que se le dé más apo- 
yo a Norberto Fontana, el mejor 
piloto que tenemos en el exte- 
rior, a quien le deseo que vuel- 
va а la F.1." 


CONTENTO POR ORTELLI 
Enzo Schiavón (Melincué, Santa 
Fe) escribió a la redacción para 
expresar su alegría por el lide- 


razgo de Guillermo Ortelli en TC: 
“Quiero expresarles mis gratos 
momentos de alegría, ya que 
Ortelli está nuevamente en la 
punta del TC. Además, estoy fe- 
liz porque Ferrari y Michael 
Schumacher lograron sus res- 
pectivos títulos en la F.1. Espe- 
ro que la categoría vuelva a la 
Argentina. Sobre Ortelli, creo 
que ha trabajado muchísimo 
para lograr este objetivo y por 
suerte lo consiguió, solo debe 
mantenerse mantenerse y lo- 
grar el tricampeonato. Soy un 
fiel seguidor de la revista y 
quiero agradecerles por la can- 
tidad de información que apor- 
tan cada semana. Si no es mu- 
cha molestia, publiquen un 
póster inmenso de Ortelli con 
su Chevrolet.” 


ESPERAMOS AL TC 


Celeste Ateiro (Rio Gallegos, 
Santa Cruz) se comunicó vía e- 
mail con la sección y comentó: 
“Les escribe la surefia fanatica 
de Ford, esta vez para desear- 
les mucha suerte y felicitarlos 
por la revista que cada dia es 
mejor. Les cuento que Rio Ga- 
llegos espera con los brazos 
abiertos al TC para fin de año. 
Personalmente agradezco que 
esto se haga posible a pesar de 
que para esa fecha no voy a es- 
tar en mi provincia. La verdad, 
me siento muy mal al perderme 
un espectáculo así. Pero ya 
vendrán otros. Ahora les dejo 
un beso enorme y saludos a to- 
dos los hinchas de Ford, porque 
ellos sí saben lo que es bueno. 
Además, nuestra ciudad invita 
a todos para que vengan a с0- 
nocerla y a mirar lo mejor de la 
Argentina.” 

© Gracias Celeste por tus salu- 
dos. En lo particular, ojalá que 
para esa fecha puedan desco- 
nectar los ventiladores... 


MONOPOLIO FERRARI 


Ricardo Gabriel D’ Annunzio 
(Capital Federal) escribió en su 
carta: “Ferrari tiene motores 
propios, y cualquier intento de 


disponer de 
sus impulso- 
res de prime- 
ra calidad en 
otros teams es 
una pretensión 
descabellada, una 
utopía. Los equipos 
Sauber y Prost cuentan con es- 
tos propulsores, algo poco éti- 
co de parte de Ferrari por sumi- 
nistrárselos, y del suizo Peter 
Sauber y del francés Alain 
Prost por comprarlos. Además, 
esos motores que Ferrari les 
brinda a Sauber y Prost están 
“muy andados”, sobre todo los 
que recibe Prost, debido a que 
es un cliente nuevo y no se ha 
ganado la confianza de Ferrari. 
De lo antedicho se desprende 
que Ferrari hace su gran nego- 
cio. Toda esta clase de acuer- 
dos humillantes les impide a 
Sauber y a Prost concretar sus 
más profundos deseos de ver 
competir a sus monoplazas en 


un nivel de 
igualdad ra- 
zonable, 
contra autos 
del lote de 
punta. Ni Ferrari 
ni otra escudería 0 
fabricante de impulso- 
res deben llegar a ejercer el 
monopolio que en la actualidad 
realiza de manera imprudente 
Ferrari, ya que toda esta clase 
de acciones nublan el panora- 
ma de la libre competitividad. 
Estas dos escuderías deberían 
rescindir inmediatamente sus 
contratos con Ferrari y buscar 
otras opciones que no los suje- 
ten, aten ni sometan a circuns- 
tancias desfavorables para 
ellos y para la Fórmula 1.” 

: Estimado Ricardo, ¿no te pa- 
rece que si Prost o Sauber hu- 
biesen accedido a un mejor pro- 
veedor y asegurarse así un 
motor más competitivo dejarían 
pasar la oportunidad? 


PARECE QUE EN ESA 
ESCUDERÍA HACE RATO YA 
QUE LOS VIENEN AMENAZANDO 
CON QUE VAN А HACER 
RODAR CABEZAS 


Lisjak (Ituzaingó); Martín Lynch (San Isidro, Buenos Aires); César Monroe (Tucumán); Christian Avalis, Sofía Escudero, Patricio Tramutola, Pablo Rosenbaum, 
Hernán Plitt y Sonia Sagardoyburu (Capital Federal); Daniel Manente (Ramos Mejía, Buenos Aires); Eduardo Calderón (Rosario, Santa Fe); Carlos Vrinat (Ca- 
silda, Santa Fe); Darío Molina (San Juan) y Juan Pablo Bustos (La Calera, Córdoba) 
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LA UNICA PELEA DONDE TODOS SALEN CORRIENDO 
PERO NINGUNO TIENE MIEDO. 


Т 


Turismo Carretera. Domingo 23 de septiembre desde Río Cuarto. 
Chevrolet vs. Ford vs. Dodge. En vivo para todo el país*. TyC Max 


*Excepto Cap. y GBA. pasion en vivo 


> ESSE 


Resuelva el esquema de la derecha de acuerdo a las referencias dadas. En 
la columna indicada con la flecha se leerá el nombre de la única mujer 
entre treinta y tres pilotos, que compitió en Indianápolis el 27 de mayo 
pasado, y que abandonó al chocar en la primera de las 200 vueltas. Luego 
tache en el panel de letras (abajo) las once palabras que encontró; su lec- 
tura puede ser en sentido horizontal, vertical o diagonal, de arriba hacia 
abajo, de izquierda a derecha o al revés, y superponerse sus letras. Con las 
letras restantes se leerá, en sentido horizontal, el nombre de un ex piloto de 
F1, belga, que debutó en 1974. 


Referencias 


1. (Tony -) Piloto, sexto en Indianápolis este año. 

2. (Iván -) Piloto de TN; el 27 de mayo de este año salió segundo 
en Salta; escoltó a Vuyovich. 

3. (Javier -) Piloto que corre en TN con un Gol. Salió 4? en San 
Jorge, Santa Fe, clase 2, el 17 de junio pasado. 

4. (Michael -) Piloto, tercero en Indianápolis este año. 

5. Escudería japonesa que intentaría poner un coche en la Е1 con el 
mexicano Adrián Fernández. 

6. (Giuseppe -) Piloto de F.1, italiano, que debutó en 1950. 

7. (Carlos -) Piloto que compite en la Copa Kia; salió 9° en Paraná 
el 10 de junio pasado. 

8. (Tamaki -) Motociclista japonés; corre con una Kawasaki. 

9. (Neil -) Piloto inglés de Superbike; corre con Ducati. 

10. (Bob -) Ex piloto de F.1, inglés, que debutó en 1975. 

11. Nombre de pila de Sánchez, piloto que corre en Rally Nacional 
con un Subaru Impreza. 
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1. Sepang 

2. Escocia 

3. Radstrom 
4. Gaucho 

5. Inglaterra 
6. Olmi 

7. Rovanpera 
8. Italia 

9. Neumayer 
10. Lamanna 
11. Ávila 

12. Nick 

13. Dimeglio 


"Sergio Rinland" 
“Carlos Sainz - Luis Moya" 
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CORSIFICADOS 


Vendo Renault 18 Rally 
Provincial. Federal. Lis- 
to para largar. Fierros 
Berta. $ 6.900. Tel.: 
(011) (15) 5006-6213. 


Sport Prototipo 1400, cha- 
sis Crespi, Tulia 23, frenos 
Pozzi. Completo. De 8:00 a 
20:00. Tel.: 4661-8133. 


Bianchi Competición alquila 
autos y motores para Turis- 
mo Pista. Tel.: 4672-1002. 


Gustavo Fronzín vende Fal- 
con Т.4000 o Supercart. 
Auto de punta. Completo. 
Tel.: 4749-1976 / (15) 
4096-7979. 


Chevrolet 36 coupé ideal 
Hod/Rod. Ford 40. Auto 
Plymouth 38 pick/up. Dod- 
ge 35, 2 puertas. Otros. 
Tel.: 02923 15515755. 


Vendo TC del Oeste Clase 
SP Ford con trailer. $ 
5.500. Tel.: 4668-1386. 


Alquiler-Venta Ғ1000. 
Sport 1050. Motorización 
Ramini. JMC Competición. 
Tel.: (0221) 4872338 / 
(011) 4300-6472 / (011) 
(15) 4531-8712. 


Falcon TC Pista o TC Em- 
padronado. Completo 
s/motor. Muy buen auto. 
Tel.: (15) 4438-1361. 


Vendo Chevrolet 400. Ur- 
gente. Jaula, motor, desar- 
mado. Ideal Zonales. Tel.: 
(15) 5349-7153. $ 700. 


Vendo o alquilo Escort C.3. 
T/Pista con atención. Tel.: 
(15) 5416-5656. 


Vendo Clio W. Rally Blis- 
tein. Jaula, butacas, cintu- 
rones, homologados. Re- 
puestos, gomas. $ 18.000. 
Tel.: 4210-0146. 


Vendo Fiat 600. Listo para 
largar. Escucho ofertas. Tel.: 
4555-0080. Juan Pablo. 


Vendo chasis TC Regional. 
Clase “A”. Marcelo. Tel.: 
(15) 5143-8712. 


Midget con mecánica Peu- 
geot a terminar, acepto 
chasis de kart. Escucho 
ofertas. Tel.: 4981-9670. 


Vendo Ford Escort XR3. Ex 
TC2000. Sin caja, sin mo- 
tor. Frenos AP. $ 10.000. 
Av. Rolón 1978. Tel.: 4735- 
7465. Sorrentino 


Vendo Renault 18. Único. 
Oferta. Ex TC2000, en 
marcha. Motor Berta. $ 


‚ 14.000. Av. Rolón 1978. 


Tel.: 4735-7465. 


Gol BX Turismo Pista. М° 
5. Auto de punta. Vendo 
Gacel. Turismo Pista. Tel.: 
4249-5808. Claudio. Aten- 
ción en pista. 


Vendo Sport 1400 TXXV. 
Motor Ramini, Paliari, 
Pozzi, Penske. Tel.: 4300- 
6469 / (15) 4531-8712. 
Sr. Centurión. 


F1000. alquiler, atención 
en pista. Motor Ramini. 
JMC Competición. Tel.: 
(15) 4531-8712 / (0221) 
4872338. 


TC Roqueperense chasis 
Clase A. Mecánica Ford. 
Listo para largar. OKm. Fa- 
cilidades. Tel.: (02362) 
15674703. 


Vendo Kart CRG, motor 
Parilla 125 cm?. Tel.: (15) 
5323-4741. 


Vendo Kart Swiss con o sin 
motor Parilla 125 cm’. Leo- 
nardo. Tel.: 4831-2706. 


Vendo o alquilo TCP Fal- 
con de punta. Listo. Co- 
rriendo. Actualizado. Tel.: 
(0221) 4560364. 


Senda T. Pista repasado a 
0 Km con prueba en pista 
o pto. Tel.: 4635-5249. 


Ullúa Competición dispo- 
ne autos Fórmula Renault 
para pruebas o alquiler. 
Tel.: (0341) 155020181 / 
156414102. 


Alquilo kart CRG con aten- 
ción en pista. Todas las 
categorías. Gerardo. Tel.: 
(15) 4055-4276. 


Vendo Kart Competición 
con o sin motor o alquilo. 
Tel.: 4764-3172. 


TC2000, Renault Fuego, 
ex Serafini, fierros Berta, 
listo para largar. Tel.: 
4958-1990. 


Particular vende Mitsu- 
bishi Lancer Evo. V 0 
Km. Listo para compe- 
tir. Rally N4. ProFlex. 
Jumbo. Brida Pirelli. 
Motec. Sparco. Tel.: 
(0221) 4228234 / 
4530959. 


ТС Pista, Ford ganador ап- 
tes de última carrera, al- 
quilo, atención en pista, 
súper competitivo. Tel.: 
4687-3144. 


Vendo o permuto TC Bo- 


naerense. Clase D. $ 
4.000. Те: (0220) 
4761818 соп trailer. 


Chevy TC Rioplatense, se- 
miarmada, jaula. Pedalera, 
frenos, trompa, llantas. 
Permutaría. Tel.: 4201- 
9195 / (15) 4156-0634. 


Vendo-permuto TC Regio- 
nal Clase "A". Chasis, motor 
Ford. Urgente. Tel: 4201- 
9195 / (15) 4156-0634. 


Citroén AX GTI. Turismo 
Internacional o Rally. Ven- 
do o permuto. $ 7.000. 
Tel.: 4657-0189. 


Vendo o permuto Fiat 128. 
Clase 2, Turismo Promo- 
cional. Motor RG. Auto ga- 
nador. Probado en pista. 
Tel.: 4752-4962. 


Vendo o permuto Fiat 147, 
Clase 2. T. Promocional. 
Motor RG. Impecable. Co- 
rriendo actualmente. A. 
Thomas 2624. Cap. Tel.: 
(15) 4099-7095. 


Vendo o permuto chasis TC 
Pista o cat. regional. Desar- 
mado.2 motores Chevrolet, 
caja Sainz, trailer doble eje, 
carpa y muchos accesorios. 
Tel.: 4541-7916. 


Vendo coupé Chevrolet 
1941. Mecánica chapa “0 
km". Particular. Tel.: (0343) 
4231885. Paraná. $ 5.500. 


Auto solo gris. Arteaga. 
Unión para joya. Santa Fe 
1966. Entendido. Tel.: 
03467-450135. 


== 1 Automóviles de competición-venta • 2 Automóviles de 1 а 2 Q 3 ü 4 а 
eecompetición-venta o permuta • 3 Automóviles de calle - 


== venta * 4 Motocicletas -venta + 5 Motores y repuestos - 


xe venta * 6 Casas rodantes y trailers * 7 Varios • 8 Compra. 


0607080 


Tilde el casillero que corresponde. 


Vendo Porsche 968 modelo 
‘92. Negro. Cabriolet. Caja 
de 6ta. Tel.: 4541-7916. 


Motor completo sin es- 
cape, Alfa Romeo, 2 li- 
tros, 4 cilindros, inyec- 
ción electrónica, 190 
HP, doble encendido, 2 
bujías por cilindro, cár- 
ter seco, doble árbol de 
levas. U$s 2.000. Tel.: 
4958-1990. 


Súper Renault, vendo trom- 
pa nueva y molde Reynard. 
Buen precio. Tel.: (02478) 
451439. Particular. 


Motor Ford. Igual. Turismo 
Carretera. 4 litros. Com- 
pleto. Mecánica Herceg. 
Tel.: (0341) 155055147. 


Vendo 6 bielas Carrillo para 
TC 0 km. Tel.: 4731-1149. 


Motores, cajas, tapas 
cilindro. Con documen- 
tación. Diesel y nafte- 
ros. Todas las marcas 
Renault, Fiat, Ford, VW, 
Peugeot, Corsa, Mazda. 
Envíos al interior. Tel.: 
(011) 4654-9300 de 
20:00 a 22:00. 


Vendo carburador Caresa. 
Imitación Dino. Tel.: 4650- 
9883. Nuevo, contado üni- 
camente. $ 300. 


Leva Romero Falcon con 
botadores y resortes. Block. 
Casco. Tel.: (15) 4082-8037 
/ 4712-1255. Demián. 


Vendo parabrisas, c/veloc., 
t/cilindr. Conjunto motor Ақ 
fa GTV ‘79/80. Те!.: (03492) 
424728. 21:00 hs. 


Elásticos competición “Los 
2 Polacos” Ford para TC Re- 
gional. Rioplatense. Zona- 
les. Excelentes. $ 200. Tel.: 
(15) 5215-2758. Carlos. 


Caja carburador y tapa Fiat 
800. Ideal p/600. Categoría 
07. B/estado. Tel.: 4641- 
4259. Después de las 19:00. 


Fiat 800 despiece, b/estado, 
chaperío, cristales, tablero, 
caja accesorios. Tel.: 4641- 
4259. Después de las 19:00. 


Vendo Block de Renault 9 
con 04. Escucho ofertas. 
Tel.: 4981-9670. 
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Vendo motor RF 125. 
Completo. Excelente esta- 
do. Escucho ofertas. Tel.: 
4981-9670. 


Vendo caja Hewland se- 
cuencial, 6 marchas. 
TC2000. Tel.: 4735-7465. 


Vendo motor Ford TC. Últi- 
ma generación. Todo nue- 
vo a estrenar. Tel.: 4249- 
5808. Claudio. 


Alquilo motor Audi. Tel.: 
4249-5808. Claudio. Aten- 
ción en pista. 


Carrocería Gol, Fiat Uno, 
Fiat 147 y varias c/doc. Par- 
tes, repuestos. Tel.: 4654- 
9300 de 20:00 a 22:00. 


Caja Puente Sáenz de 5*. 
Nueva. Sr. Walter. Tel.: (15) 
4415-3307 / 4482-1493. 


Motor Renault TC2000, 
230 caballos, todo Berta. $ 
2.400. Tel.: 4958-1990. 


Vendo motor Ford TC, ex- 
celente. Muy buen precio. 
Liquido. Tel.: (15) 5141- 
7145. 


2 carburadores 50-50, 
Berta, especiales, únicos, 
ideal picadas, $ 790. Tel.: 
4854-0436. 


5 llantas con gomas, 0 
Km. Continental. BMW 
328i, vendo urgente. $ 
890. Tel.: 4541-7467. 


Carburador y múltiple para 
Chevrolet, Weber 50-50, 
grande. Tel.: 4855-9189. 


Vendo motorhome Merce- 
des 317. Casa rodante y 
garaje. Ideal competición. 
Muy bueno. Tel.: (15) 
5141-7145. 


Vendo Motorhome Deutz 
‘74, 8 camas. Impecable, 
con lugar para auto y car- 
pa. 4x12 m. Tel.: (02323) 
421115. 


Vendo motorhome Merce- 
des-Benz cap. 7 personas. 
Muy bueno. Carpa 9x5. $ 
15.000. Tel: (0223) 
4723400 / 156800645. 


Micro Mercedes Benz 
0317. Casa rodante fur- 


gón. Impecable.Taller due- 
По vende-alquila. Tel.: 
4773-2165. 


Vendo revista a todo motor 
№ 48 al 69, c/CD's. $ 22. Tel.: 
(0345) 422-3572 / (0345) 
156-251257. Urgente. 


Si busca armar coupés Ford 
TC del Ayer o monopostos. 
Baquet, época Gálvez. Blan- 
co. Tel.: 4432-0057. 


Classic Cars 1996 hasta 
1999. $ 150. CORSA 1996 
hasta 2001. $100. Tel.: 
4502-9013. 


Catálogos L'Automobile 
1991 al 2000. $ 120. F1 
Racing 1996 hasta 1999. $ 
100. Tel.: 4502-9013. 


Videos F1, historia de las 
escuderías Lotus, Ferrari, 
Tyrrell, BRM, etc. Tel.: 
4602-2713. 


Ayrton Senna video, histo- 
ria, biografía del número 
uno. Duración 120 minu- 
tos. Tel.: 4602-2713. 


Vendo revistas de autos na- 
cionales y extranjeras. Foto- 
copias de test. Tel.: 4792- 
7895. De mañana. Acepto 
Patacones. 


Diego Pandolfini busca 
copiloto para Race Pick 
Ups. Con aportes econó- 
micos. Tel.: (15) 4 
0494056. 


Busco copiloto Turismo 
Carretera que aporte algu- 
na publicidad. Tel.: (0341) 
155055147. 


Compro casco Ford Escort, 
5 puertas. Línea nueva. Ex- 
celente estado. Guillermo. 
Tel.: (15) 4409-0812. 


Compro Caja Hewland, 300 
HP, de 5®. Tel.: 4958-1990. 


IMPORTANTE 


Para publicar avisos que superen las 
12 palabras o cifras deberán presen- 
tarse en la recepción de nuestras ofi- 
cinas, ubicadas en Colombres 493. 
Su importe será de $10 por cada 12 
palabras que excedan la cantidad 
mínima gratuita. También se podrán 
agregar a los avisos fotografías 
color; el valor de las mismas será de 
810 para una medida de una colum- 
na por 20 mm aproximadamente. 


THE HISTORY CHANNEL. 


LATINOAMERICA 


The History Channel Latinoamérica es miembro de la familia de canales HBO Latin America Group? en sociedad con A&E Television Networks? 


José Morán y su Chevrolet 
á motor abierto, en la Nue- 
ve de Julio de 1961. Con el 
fervor de la gente como 
fondo. (José Olivieri) 


Antes del temporal, Luis A. Meretta en la tormentosa Carlos 
Casares de 1961. (J. Olivieri) 


Persiste el título de la serie. Una forma de recuperar imágenes de 1961. Con la nostalgia 
a bordo. Con el reconocimiento a flor de piel. Porque el arranque me permite empezar 
a recordar a un olvidado... Uno de los muchos olvidados... 


Escribe Alfredo Parga - Пиятап los mejores fotógrafos 
(8) Hace apenas 40 años (1) se publicó el 30/10/2000 


registrada por don José Olivieri 
(Mundo Deportivo) una tempestuosa mañana. 


Cuando ni José Morán, que es el piloto que apare- 
ce “a motor abierto" junto a su máquina, pensaba 
aquel 8 de octubre que el 111 Premio Vuelta Ciudad Nue- 
ve de Julio iba a naufragar en medio de un temporal que 


descargaba lluvia a baldes en el camino, generando un 
barro que obligaba a la suspensión de la carrera... 


Y ordeno los papeles. De los 41 anotados salían 30. Ha- 
bía que completar cinco vueltas a un circuito mixto de 
116,2 km de desarrollo. Pero la lluvia iba a disponer las 
cosas de otro modo. Descolgándose sin cesar, destrozaba 
el camino de tierra, que progresivamente se volvía más y 
más pesad into que el organizador, aun cortando la 


carrera al terminarse la tercera vuelta (reduciendo la exi- 
gencia 232,4 km), anunciaba que clasificaría a los pilotos 
que terminasen con el amputado recorrido, dentro de las 
siete horas de marcha. 


Y ganaba Emiliozzi, empleando 2h32m51s1 а 136,837 
km/h; a casi 4m de Atilio Larrea. Y cerca de 13m con re- 
lación a Pablo Facchini. Y a 16m de Raúl Lorenzo. Des- 
pués entraban Sales, Alise, Gómez, Alzaga, Baldrés y 
Bautista (a 1h18m del primero). 

La de Morán —cabeza de este episodio- iba a ser una de 
las tantas frustraciones de una exigencia que tenía otras 
particularidades. No acordaría puntos para el campeona- 
to “por la proximidad” de esta carrera con otras progra- 
madas en el inicio del año. Y en la prueba de clasificación 
del sábado (cuando la tormenta estaba lejos), el organi- 
zador recaudaba una bonita suma de dinero (para aquel 
tiempo de vacas robustas): 230.000 pesos... 

Morán -empedernido fumador- no tuvo una dilatada 
trayectoria como piloto, pero de su tiempo se rescatan 
dos cosas: el excepcional nivel como preparador y su in- 
teresante personalidad. ("Un tipo muy querido", como 
suele afirmar mi amigo Eduardo Bonifasi). Ahí lo tiene us- 


540 años wz 
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ted; como fondo, su Chevrolet. Y mi satisfacción por 
recordar a este hombre de Rufino, que -paradójica- 
mente- en el silencio construiría su pequeña fama. Era 
un deber empezar a “rescatarlo”. Y aquí está, tomado 
por uno de los mejores fotógrafos del automovilismo 
nacional. 


OTROS DOS RESCATES 
Con distinto enfoque me encuentro primero con Ricar- 
do Domínguez, corriendo la Arrecifes que ganaría Jor- 
ge Farabollini. Y es cuidadoso el perfil que presenta es- 
te automóvil, aquí doblando cuando la mañana era 
nueva, a juzgar por la corta sombra del coche en el tra- 
mo de tierra. Dejando una montaña de polvo atrás. 
En otro tono, sobre un pavimento que empezaba a 
mojar alegremente la lluvia, la máquina de Luis A. 
Meretta. La tierra del costado, con incipientes char- 
cos, está denunciando que la tormenta recién empe- 
zaba porque después, la lluvia sería torrencial. Y una 
hermosa fiesta que costaba 800.000 pesos para orga- 
nizarla caminaría sobre el filo de la cornisa porque así 
lo disponía la señora naturaleza. 
Ahí tiene las cosas de estos dos “desconocidos”: Do- 
mínguez, con el sol iluminando el campo. Meretta, con 
la tormenta que se venía encima. En los dos casos, 
transitaban la ruta hombres y máquinas con el mayor 
de los entusiasmos. 
Hace apenas 40 años. Y la pasión del siglo XX, que si- 
gue siendo buena memoria para el siglo nuevo. 


Y CUATRO ESTAMPAS MÁS 
Apenas con 40 años encima, rescato sucesivamente a 
Héctor Ninona, corriendo la Arrecifes del 30 de abril. 
Sin complejo por un número que durante muchos años 
rechazaban los corredores (allá por los años '30) por 
considerarlo de mal augurio. 
El auto que sigue casi no tiene que ser presentado. “El 
de las colitas”. El de Juan Carlos Navone, en la compe- 
tencia de Carlos Casares. Con un diseño total que pare- 
cía haber salido del túnel de viento, anticipándose a la 
tecnología más exquisita. 
Y con el auto de corte típico, está el bueno de Felipe 
Mantinián, disputando las 500 Millas Mercedinas del 
primer día de octubre. Levantando una montaña de 
polvo mientras no es poca la gente que mira la carrera. 
Finalmente se registra la llegada de Angel Rosel Meu- 
nier en la Carlos Paz del 22 de enero, cuando el TC en- 
caraba las vacaciones de primero de año, desafiando 
los tormentosos recorridos de las sierras cordobesas. 
Son 40 años apenas y, sin embargo, si usted repasa cui- 
dadosamente este desfile del TC por los caminos, la si- 
tuación parece haber sido documentada este último fin 
de semana. Por la vitalidad de la disciplina contra vien- 
to y marea. Por la riqueza de su contenido. Por la cons- 
trucción de un pasado de dignidad y ejemplo. De mu- 
cha porfía deportiva. Pero con todo el empeño que 
puede ponerse en una causa noble. Aquí están las 
pruebas.e 
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Oscar Rubén Larrauri se postuló como con- 
cejal en la ciudad de Rosario por el partido 
Justicialista. Poppy, quien vive en Granadero 
Baigorria y dirige un importante frigorífico, 
cuenta con el apoyo de otro ex Fórmula Uno, 
Carlos Alberto Reutemann, gobernador de la 
provincia de Santa Fe. “Mucha gente insulta 
a los gobernantes pero nadie quiere meter- 
se. A mí me parece que es necesario parti- 
cipar, tratar de mejorar las leyes y proteger 
a la industria. Por eso acepté el ofrecimien- 
to y lo consulté con Reutemann, que me dio 
su apoyo”, contó Larrauri, quien seguirá en 
TC2000 con Honda. 


Traverso prueba 


El próximo martes 25, Juan María Traver- 
so probará en el autódromo de La Plata el 
nuevo Ford de Turismo Carretera cons- 
truido por Juan Carlos Pianetto. Los en- 
sayos, en los cuales también participará 
Edgardo Lavari, servirán para que el Flaco 
comience a definir con qué marca regre- 
sará a la categoría el próximo año. 


Prohibición 

La Comisión Directiva de la ACTC recordó 
que se encuentra en plena vigencia la prohi- 
bición de incorporarse al Turismo Carretera 
en las tres últimas competencias de la pre- 
sente temporada. La medida comprende 
tanto a los pilotos debutantes como a los 
que no hayan participado en ninguna prue- 
ba a lo largo del certamen 2001. 


m 
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Honda y Toyota pretenden un reglamento único, sin el lastre que hoy los penaliza con 50 kilos. 


La F.3 Sudamericana podría ser “partenaire” en 2002. 


La categoría marcha hacia una definición. Por un lado se está rearmando econónicamente y 
por otro, se analizan los cambios deportivos y técnicos para 2002. Se trata de consensuar 
con las empresas los aportes a los equipos ya que los auspiciantes piden rebajar los actua- 
les montos para paliar los efectos de las exiguas ventas. En lo deportivo, es muy probable 
que el año próximo vuelva a cambiar el formato de la clasificación: duraría una hora y los 
pilotos solo girarían 12 vueltas. El tema técnico es el que más propuestas tiene: cada equi- 
po está enviando al seno de la categoría las modificiones para el año próximo. Esos temas 
incluyen un tema vital: los 50 kilos de lastre. La idea de Honda y Toyota es buscar una fór- 
mula alternativa que equilibre a todos los modelos y que pueda unificarse bajo un regla- 
mento sin lastres. Otro tema que s negocia es la categoría que acompañará al TC2000, 
volverían los autos de fórmula. Y la principal candidata es la F.3 Sudamericana. 
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DEL FIN DE SEMANA 
. Fórmulas Renault en Oberá 


Las Fórmulas Renault y Súper Renault 
cumplirán con la novena fecha del torneo en 
el autódromo de Oberá, Misiones. El sábado 
se realizarán las pruebas de clasificación y el 
domingo, las carreras. Completará el espec- 
táculo la Copa Mégane. 


- Karting en Buenos Aires 

El Kartódromo Argentino, ubicado en el au- 
tódromo “Oscar Alfredo Gálvez”, será esce- 
nario de la segunda fecha del Campeonato 
de Karting que fiscaliza la CNK del ACA. 
Competirán las categorías Promocional 
Stihl, Sudam Pre Juniors, Sudam Juniors y 
Sudam Seniors. 


Los Championship Cars se presentarán el 
sábado en el óvalo de Rockingham, Inglate- 
rra, por la 17* fecha del calendario. 


. Motos en Valencia 

El Mundial de Motociclismo de Velocidad 
disputará la duodécima fecha en el autódro- 
mo de Valencia, España. El argentino Sebas- 
tián Porto competirá en la clase 250 con 
una Yamaha del equipo Kurz. El italiano Va- 
lentino Rossi, el japonés Daijiro Katoh y el 
español Toni Elías lideran los torneos de 
500, 250 y 125, respectivamente. 


— Rally en Nueva Zelanda 

Entre el jueves у el domingo se correrá el 
Rally de Nueva Zelanda, décima fecha del 
Campeonato Mundial. El finlandés Tommi 
Makinen (Mitsubishi) lidera el torneo con 40 
puntos, seis de ventaja sobre el escocés Co- 
lin McRae (Ford). En el Grupo N competirán 
los cordobeses Gabriel Pozzo (líder del cer- 
tamen) y Marcos Ligato con sendos Mitsu- 
bishi del equipo Top Run. 


Argentinos en Europa 

Nicolás Filiberti y Leandro Iglesias corre- 
rán en la séptima fecha de la Fórmula Nis- 
san, que se realizará en Cataluña, España. 
En Binetto, Italia, Martín Ponte y Cristian 
Kissling competirán en la octava presenta- 
ción de la Fórmula Renault Italiana. 


El domingo 30 de septiembre, con un festival de categorías zonales y un desfile aéreo, queda- 
rá inaugurado oficialmente el nuevo autódromo de Río Gallegos, que el próximo 2 de diciembre 
recibirá por primera vez al Turismo Carretera. El trazado tiene 4.206 metros de extensión y 
cuenta con cuarenta boxes. Según fuentes oficiales, la Asociación Corredores Turismo Carre- 
tera recibirá 550.000 dólares por la primera incursión del TC en la ciudad sureña. 


Diego Aventin probará el martes 25 en un óvalo de Tampa, Estados Unidos, un Ford Thun- 
derbird de la Hooter Series, una de las divisiones menores del Nascar. El auto que maneja- 
rá Aventin tiene 600 caballos de potencia, 180 menos que los autos de la Winston Cup. La 
Hooter Series se presenta en óvalos chicos y tiene un calendario de 30 carreras. La idea de 
Aventin es alternar algunas competencias de esta serie con su participación en Turismo Ca- 
rretera, donde ya tiene confirmada su continuidad con el equipo de Hugo Cuervo. 


Superbike en Bs. As. 


El Campeonato Argentino de Velocidad, que organiza la Asociación Argentina de Pilotos de 
Superbike y Fiscaliza la Federación Argentina de Motociclismo, cumplió con la sexta fecha de 
su campeonato en el circuito N° 5 del Autódromo de Buenos Aires. Ariel Ramírez, Honda 929, 
se quedó con las dos mangas de Superbike, mientras que Cristian Ramírez continúa al frente 
del torneo con 248 puntos. Por su parte, Abel Poza (Yamaha R6) y Máximo Santandrea (Hon- 
da F4i) ganaron en la división Supersport 600. Poza encabeza este torneo con 266 unidades. 


¡Tres 
al hilo! 


CORSA y sus amigos posan 
tras la carrera más 
entretenida de la fecha. 


Diego Pandolfini se adjudicó por tercera 
vez consecutiva la competencia corres- 
pondiente al Campeonato Interno CORSA 
de Karting. La carrera, que esta vez fue 
del tipo Endurance, ya que contó con ma- 
yor cantidad de vueltas, fue muy áspera 
debido a la gran cantidad de participantes 
y el público se fue satisfecho de la pista 
de San Martín merced a la intensa pelea 
por todos los puestos. El segundo lugar 
fue para el ascendente Martín Egozcue 
quien a pesar de no haber largado en bue- 
na ubicación, hizo una notable remontada. 
Tercero llegó Durruty y no aparecieron 
Marchesin y Hein, quienes comparten el 
segundo lugar en el Campeonato. Hubo 
una buena labor de Hernández, que apro- 
vechó una escaramuza para ganar varias 
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posiciones. El ganador entre los “invita- 
dos” fue Luis Calí, aunque tuvo discreta 
actuación. Gran sorpresa causó la apari- 
ción de Gustavo Arsuaga, quien tras cal- 
zarse el buzo de piloto asombró a todos 
los asistentes (no por su manejo, sino por 
su volumen...). 


RESULTADOS 

1°) D. Pandolfini; 2°) М. Egozcue; 3°) 0. Du- 

miy: п P. Hernández; 5°) J. Marchesin; 69) C. 
ein; etc. 


CAMPEONATOS 
1°) Pandolfini, 30 puntos; 2°) Hein y Marche- 
sin, 11; 4?) Egozcue, 10; 59) Durruty y Hernán- 
dez, 6; 6?) Caltana, 3; etc. Juniors: 19) L. Mar- 
chesin, 26; 2°) б. Marchesin, 16. Próxima 
nd el 26 de septiembre en Indy Kart, San 
artín. 


e 


шток 


Martín Basso está muy cerca de concretar una serie de ensayos sobre un auto de CART. El 
rafaelino, que corre en la Fórmula Atlantic, se contactó con el equipo Dale Coyne Racing 
durante la fecha que ambas categorías compartieron en Chicago. La escudería inscribió es- 
te año al brasileño Luiz García Jr. y al alemán Michael Krumm, quien por falta de presu- 
puesto no correrá. Los ensayos, que serán confirmados esta semana, se realizarán en el tra- 
zado de Sebring, Estados Unidos. 


El Focus espera 


Finalmente, el Focus no correrá esta temporada en TC2000, según anunció Oreste Berta (h), 
director deportivo del equipo oficial Ford. El Focus iba a debutar en las dos últimas fechas del 
Campeonato, pero Berta decidió posponer el estreno para ld temporada 2002 porque al auto le 
falta desarrollo. “Debemos trabajar para que funcione mejor en las pistas onduladas”, co- 
mentó Oreste, quien confirmó que el próximo año, Walter Hernández y Gabriel Ponce de León 
estarán sobre sendos Focus- 


Trabajos en Chaco 


Con miras a la presentación del Turismo Competición 2000 del próximo 21 de octubre, las 
autoridades del autódromo de Chaco trabajan intensamente para dejar el escenario en ópti- 
mas condiciones. Así, se construyeron pianitos en los sectores solicitados, y en la curva de 
los mixtos se rellenó un zanjón y se construyó un talud. Además, se implementó una esca- 
lera para que las autoridades deportivas tengan acceso directo a la terraza de boxes, se lim- 
pid y niveló todo el predio y se realizaron desagües para que pueda correr el agua de lluvia. 
Por otra parte, se trabaja en la ampliación del circuito para llevarlo a 4.000 metros de exten- 
sión, con una recta de 1.200 metros, a fin de recibir al Turismo Carretera. 


de lunes a lunes, siempre ... 


ESCUCNGGGG ... 


=scucha . 


El local Mauro Lluch, navegado por Ho- 
racio Labegorra, se impuso con Mitsu- 
bishi en el Rally de Santa Rosa, por la 
sexta fecha del Campeonato Federal. La 
carrera fue organizada por la Federación 
Pampeana de Automovilismo y se realizó 
por caminos aledaños a la capital provin- 
cial y a la localidad de Toay. Hasta el final 
de la primera etapa, la carrera fue muy 
pareja entre Norberto Penelo y Miguel 
Mariño. Sin embargo, Penelo abandonó 
por rotura del motor y Mariño no se pre- 
sentó en el inicio de la segunda parte. En 
consecuencia, Lluch, que se ubicaba ter- 
cero, tomó la punta y se impuso con co- 
modidad. Completaron el podio Alberto 
Desimone-Gustavo Topalián, con Suba- 
ru, y Juan Odriozola-Carlos Chioli, con 
Mitsubishi. 


Tras realizar una jornada de ensayos en 
el autódromo de La Plata sobre el Chev- 
rolet ex Hugo Cutini, Angel Banfi evalúa 
la posibilidad de retornar al Turismo Ca- 
rretera, este fin de semana en Río Cuar- 
to. Banfi registró un tiempo de 
1m34s95/100 y planea, junto a Cutini, 
armar un equipo para competir en la 
próxima temporada. 


БЕБЕ 


i 


o Colonia 
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odo parecía a pedir del equipo 

de Morris Nunn en la primera 

prueba que los Champ Cars co- 
rrian en Europa, en sus 23 años de vi- 
da como organización independiente, 
ya que estrenaban el trióvalo del Euro 
Speedway en Lausitz, Alemania. Tras 
haber registrado los mejores tiempos 
en los entrenamientos del viernes 
-йпісо día en el que se pudo girar рог 
la lluvia que canceló el cronograma del 
jueves-, con Tony Kanaan a la cabeza 
y Alex Zanardi detrás, y el dominio del 
brasileño en la prueba de tanques lle- 
nos del sábado, el acceso de Tony a la 
punta en el giro 95 marcaba lo que se 
preveía como una nueva victoria del 
equipo del ex constructor de F.1. Con 
algunos cambios en la vanguardia, fi- 
nalmente en la vuelta 124, Zanardi ac- 
cedía a la posición de privilegio, donde 
se mantuvo hasta el giro 142, cuando 
entró a los pits para realizar el último 
repostaje de la prueba. Al salir de ellos, 
aparentemente el italiano aceleró 
muy temprano al salir de la curva 1, 
perdió el control de su Reynard-Honda 
que se salió de pista y cruzó el pasto, 


retornando aún descontrolado a la cin- 
ta asfáltica. Allí fue embestido severa- 
mente por el auto del canadiense Alex 
Tagliani, quien circulaba a unos 360 
km/h e impactó sobre el lateral iz- 
quierdo del monoplaza del italiano. 
Como consecuencia del golpe, el 
Reynard de Zanardi quedó partido en 
dos, mientras Tagliani chocaba contra 
la pared exterior de la curva luego del 
violento impacto. 

Allí salió la última de las tres banderas 
amarillas que tuvo la prueba, la cual 
duró 12 vueltas, cuando se cumplió el 
recorrido estipulado originalmente. El 
piloto del Mo Nunn Racing fue extraí- 
do del auto y junto al volante del 
Forsythe Racing fueron llevados rápi- 
damente al Centro Médico Móvil del 
CART para ser atendidos. De inmedia- 
to, se llevó en helicóptero a Zanardi a 
Berlin, donde se lo alojó en el hospital 
Klinikum Berlin-Marzahn. Allí se lo so- 
metió a una operación que duró tres 
horas, en la cual se realizó una ampu- 
tación traumática de ambas piernas a 
la altura de las rodillas, una por enci- 
ma y otra por debajo de dicha articula- 
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ción, y fueron descubiertas también al- 
gunas pequeñas fracturas en la pelvis 
que no requerían cirugía. Asimismo, el 
italiano presentaba una contusión mo- 
deradamente severa en su cabeza, pe- 
ro una tomografía computada no 
mostró lesiones allí, y tuvo algunos sig- 
nos de movilidad antes de entrar en el 
quirófano. Al cierre de esta edición, el 
estado de Zanardi era crítico pero esta- 
ble, y se hallaba alojado en una sala de 
terapia intensiva en el hospital germa- 
no, donde se especulaba iba a mante- 
nerse al menos hasta el lunes 17. 
Mientras tanto, Tagliani no mostraba 
mayores lesiones, una tomografía 
computada y una revisión con rayos X 
así lo demostraron, e iba a estar aloja- 
do en el mismo hospital que Zanardi 
de 24 a 48 horas. Triste sino el de 
Lausitzring, ya que meses atrás Miche- 
le Alboreto sufrió un accidente fatal 
mientras probaba un Audi R8. 

El serio accidente del ex bicampeón del 
CART golpeó duro a la categoría. Mo 
Nunn expresó: “Estamos devastados 
por la magnitud de las heridas de 
Alex. Pero estoy muy agradecido de 


El Honda Reynard de Alex 
Zanardi impactado por Alex 
Tagliani. En la foto chica: así | 


lauto. | 


que sobreviviera a un impacto tre- 
mendo como ese. Todos nuestros 
pensamientos y oraciones están con 
él y su familia. Ahora tiene una dura 
lucha por delante, pero conscientes 
de la clase de luchador que es, con- 
fiamos en que retornará a su casa con 
su familia y amigos muy pronto." 
Respecto de la carrera, se produjo el 
"1-2" del Team Rahal, con la cuarta 
victoria en el año -у en óvalos- de 
Kenny Bráck, escoltado por Max Pa- 
pis, Patrick Carpentier -quien por po- 
co evitó impactar a Zanardi tras su ac- 
cidente-, Michael Andretti que ante 
la cancelación de los vuelos tras los 
atentados terroristas en los EE.UU. ca- 
si no pudo llegar a Europa- y Oriol 
Serviá, en otra gran actuación tras ha- 
ber largado 20°. El sueco, ante el octa- 
vo lugar de Gil de Ferran, volvió a la 
punta del Campeonato, en esta com- 
petencia que en homenaje a las vícti- 
mas estadounidenses fue denominada 
"The American Memorial". 


Ip 
Fotos A.EP y D.PPI. 


El grave accidente de 
Alex Zanardi empañó 
la primera carrera en 
el Lausitzring, donde 
con su triunfo, Bráck 
logró recuperar la 

punta del torneo. 


a a са : 3 


DA EN NÚMEROS | 


THE AMERICAN MEMORIALEURO SPEEDWAY, 
LAUSITZ, ALEMANIA — DE 3,256 KM DE EXTENSIÓN 154 VUELTAS. 
RECORRIDO TOTAL: 501,424 KM 15 DE SEPTIEMBRE DE 2001. 


Pole Position: Gil de Ferran (debido a que se canceló la actividad el jueves, se suspendió la clasifi- 
cación para poder girar más y conocer el circuito. La grilla se conformó con las posiciones del Cam- 
peonato). 


1°) Kenny Brack (SUE/Lola-Ford), 2h00m20s940 а 249,908 km/h; 2°) Max Papis (ITA/Lola-Ford) a 
05154; 3°) Patrick Carpentier (CAN/Reynard-Ford) a 25804; 4%) Michael Andretti (USA/Reynard- 
Honda) a 45699; 5°) Oriol Serviá (ESP/Lola-Ford) а 55225; 6°) Toranosuke Takagi (JAP/Reynard-To- 
yota) a 65410; 7°) Tony Капаап (BRA/Reynard-Honda) а 65647; 8%) Gil de Ferran (BRA/Reynard- 
Honda) а 95262; 9°) Scott Dixon (NZ/Reynard-Toyota) a 95893; 10°) Раш Tracy 
(CAN/Reynard-Honda) a 105324; 11%) Bruno Junqueira (BRA/Lola-Toyota) а 125987; 12°) Helio 
Castro Neves (BRA/Reynard-Honda) a 145929; 13%) Townsend Bell (USA/Reynard-Toyota) а 
185469; 14°) Memo Gidley (USA/Lola-Toyota) a 1 vuelta; 15°) Jimmy Vasser (USA/Reynard-Toyota) 
a 1 vuelta; 16°) Mauricio Gugelmin (BRA/Reynard-Toyota) a 2 vueltas; 17°) Michel Jourdain Jr. 
(MEX/Lola-Ford) a 3 vueltas; 18°) Max Wilson (BRA/Lola-Ford) a 5 vueltas; 19°) Christian Fittipaldi 
(BRA/Lola-Toyota) a 6 vueltas; 20°) Alex Zanardi (ITA/Reynard-Honda) a 12 vueltas; 21°) Alex Taglia- 
ni (CAN/Reynard-Ford) a 12 vueltas; 22?) Shinji Nakano (JAP/Reynard-Ford) a 12 vueltas; 23°) Ro- 
berto Moreno (BRA/Reynard-Toyota) a 24 vueltas; 24°) Adrián Fernández (MEX/Reynard-Honda) a 
34 vueltas; 25°) Dario Franchitti (ESC/Reynard-Honda) a 39 vueltas; 26°) Christiano da Matta (BRA- 
/Lola-Toyota) a 117 vueltas; 27°) Bryan Herta (USA/Reynard-Ford) a 123 vueltas. Récord de vuelta: 
Tony Kanaan, en 345747 a 337,301 km/h. 


Bráck, 131 puntos; de Ferran, 120; Andretti, 115; Castro Neves, 111; Dixon, 86; Franchitti, 85; Car- 
pentier, 83; da Matta, 78; Moreno, 74; Kanaan, 66. Próxima fecha: 22 de septiembre, en el circuito 
de Rockingham, Inglaterra. 
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ACTIVIDAD ZONAL 


TC REGIONAL 


Con 82 autos entre las cinco clases, el Regional viajó hasta la ciudad de Baradero para cumplir con la 


Juan José Tártara avanza en el 
Campeonato después de su vic- 
toria en la Clase A. José Luis Pi- 
trau y Gustavo Acebal, punteros 
de la Clase B y GTA, repitieron 
sus victorias y también se alejan 
en la punta. 


D Clase A 

EI principal escollo que se le pre- 
sentó a Juanjo Tártara durante 
todo el fin de semana fue Javier 
Funcia. Entre estos dos pilotos 
no solo peleaban por el liderazgo 
en el Campeonato sino que tam- 
bién fueron los protagonistas ex- 
cluyentes en Baradero. Ambos 
se adjudicaron las dos series dis- 
putadas. En la Final, Funcia logró 
superar a Tártara y dejaba atrás a 
un ajustado pelotón que intenta- 
ba no perderle pisada al puntero. 
Una vueltas más tarde, Tártara le 
devolvió la gentileza a Funcia y a 
partir de entonces se dedicó a es- 
tirar las diferencias y logró su se- 


Juanjo Tártara repitió la victoria en la Clas 
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gundo triunfo consecutivo. 
Eduardo Díaz fue el escolta, que 
logró superar a Funcia quien 
completó el podio. 


© Clase B 

El Vasco José Luis Pitrau logró 
su segundo triunfo consecutivo 
que le permite tomar una consi- 
derable distancia en el torneo an- 
te su inmediato perseguidor, Fa- 
vio Yabar. En las pruebas de 
clasificación, Juan Gómez se 
quedó con el mejor registro, se- 
guido por Pitrau. Y también ganó 
la única serie disputada, tras su- 
perar también al Vasco a poco de 
llegar. Largada la Final, Gómez 
marcó el camino seguido por Ya- 
bar, Pitrau y Mauro Gianfelice. 
En la quinta vuelta, el auto de Ya- 
bar se montó sobre el de Gómez 
y provocó el abandono del punte- 
ro. En consecuencia, Pitrau tomó 
la punta y consiguió un nuevo 
triunfo en la especialidad. 


e A. Tomás Suárez obtuvo su segunda conquista en el Gran Turismo B y se acerca a 


© Clase Gran Turismo А 

Después de lo ocurrido en esta 
carrera, Gustavo Acebal puede 
decir que “la suerte esta de su 
lado”. El piloto del Chevrolet tuvo 
como principal oponente a Mar- 
celo Caporale que dominó las ac- 
ciones durante todo el fin de se- 
mana, ya que de no haber sido 
por su abandono a causa de la ro- 
tura de un neumático mientras 
punteaba la Final otra sería la his- 
toria. Pero Acebal contó con esa 
pizca de fortuna que le permitió 
obtener su quinto triunfo en la 
temporada y acomodarse en lo 
más alto del presente certamen en 
su clase. Más atrás arribaron Fa- 
һап Mignaco y Alberto Crundall. 


©) Clase Gran Turismo В 
Con 18 autos en pista, Nicolas 
Maurelli confirmaba sus buenas 
actuaciones previas y registraba 
el mejor tiempo en la clasificación 
que fue muy pareja, con 15 autos 


encerrados en un segundo. En 
las series, las victorias fueron pa- 
ra Maurelli y Marcelo Montebe- 
lli, que regresaba a la categoría. 
Largada la Final, Maurelli marca- 
ba el rumbo, seguido por Tomás 
Suárez, Maximiliano Baiardi y 
Roberto Scoppa. Pero en la octa- 
va vuelta, el sueño de Maurelli 
quedó trunco después de que un 
neumático roto dejara a Nicolás 
al costado de la pista. Sin el pun- 
tero, Suárez se apoderó de la 
primera posición y logró su se- 
gunda victoria que le permite 
acomodarse en el tercer lugar del 
Campeonato: 


— Clase Gran Turismo € 
Sebastián Díaz tuvo su día soña- 
do. El piloto del Chevrolet llegó al 
autódromo “Barrancas de Bara- 
dero” con un auto que hacía su 
primera presentación. Y mejor no 
le podía ir. En su serie se quedó 
con la victoria, que le daba una 


los punteros del 


La categoría se presentará en 
el Autódromo porteño para 
cumplir con la novena fecha 
de su calendario. Daniel 
Altamirano buscará repetir su 
actuación en Estancia Chica y 
escaparse de Lavatelli en la 
punta del Campeonato 


Fiat 600 Amigos. 


Marcelo Ibarba se acerca a 
pasos agigantados a Dardo 
Nanzer en la punta del torneo. 
El próximo fin de semana bus- 
cará una victoria que le permi- 
ta seguir en la senda de triun- 
fos en el Oscar A. Gálvez de 
Buenos Aires. 


Fórmula 1000 


En el mismo escenario, la F.1000 dis- 
putará su noveno compromiso del 
айо. Pablo Lloveras, líder del cer- 
tamen, intentará una victo- 
ria para neutralizar a 
Nicolás Agud, quien 
ganó dos carreras con- 
Secutivas. 
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novena fecha del calendario. 


torneo. Sebastián Díaz se quedó con su primer triunfo en su historial. 


buena perspectiva para la Final. 
La otra serie disputada quedó en 
manos de otro joven en ascenso, 
Maxi Pazos. En la competencia 
final, Díaz le imprimió un ritmo 


vier Latorre y Luis luliano, que 
pese al esfuerzo no pudieron evi- 
tar que Díaz se alzara con la pri- 
mera conquista en su historial. 


muy veloz y en cada vuelta logra- Informe y fotos: 
ba alejarse cada vez más de Ja- Raúl Juárez 


“> PAMPEONATAS 
E. de ae 
Clase A — 

Clasificación Final: 1°) Juan José Tártara (F) en 117158309 a 105,232 km/h: 2°) 
Eduardo Díaz (Ch) a 55113; 3°) Javier Funcia (Ch) a 55551; 49) César Betbede 
(Ch) a 75031; 5°) Jorge Zaragoza (Ch) а 145832; etc. 
CAMPEONATO: 1°) Díaz, 125,5 puntos; 2°) Funcia, 110,5; 3°) Tártara, 89; 4°) 
lracet, 86,5; 5°) Laurelli, 80; etc. 
„biase 


Clasificación Final: 1°) José Pitrau (F) еп 11m34s801 a 102,280 km/h; 2°) 
Mauro Gianfelice (Ch) a 05828; 3°) Favio Yabar (Ch) a 35297; 4°) Mauro Reynoso 
Ch) a 65160; 5°) Pablo Romero (Ch) a 255707; etc. 

AMPEONATO: 1°) Pitrau, 165 puntos; 2°) Yabar, 117; 3°) Reynoso, 61; 4°) 
0009 48, 5°) Gianfelice, 48; etc. | 


Clasificación Final: 1°) Gustavo Acebal (Ch) еп 11m51s230 a 99,917 km/h; 2°) 
Fabián Mignaco (Ch) a 05332; 3°) Alberto Crundall (F) а 35242; 4°) Gastón 
Paschetta (Ch) a 45941; 5°) Martín Cornet (Ch) a 65590; etc. 

CAMPEONATO: 1°) Acebal, 137 puntos; 2°) Crundall, 92,5; 3% Caporale, 83; 4°) 
Аш 52,5; 5°) Mignaco, 52; etc. 


E o :-|Ц|ү0 2 Д. 
Clasificación Final: 1%) Tomás Suárez (Ch) еп 11515289 a 99, 909 km/h; 2°) 
Héctor Scoppa (F) а 35570; 3°) Maxi Baiardi (Ch) a 45500; 4°) Roberto Scoppa 
F) a 95828; 5°) Pascual Iracet (Ch) a 105488; etc. 

AMPEONATO: 1°) Iracet, 91 puntos; 2°) H. Scoppa, 85; 3°) Suárez, 73,5; 4?) 
pon 70, 5^) Rebelo, 53,5; etc. 


Clasificación Final: 1°) Sebastián Díaz (Ch) en 11505187 a 100,064 km/h; 2°) 
Javier Latorre (F) a 25473; 3°) Luis luliano (Ch) a 35242: 4°) Oscar Canovas (D) a 
105820; 5°) Maximiliano Pazos (F) a 145941; etc. 

CAMPEONATO: 1°) Pazos, 139 puntos; 2°) Latorre, 91,5: 3°) López, 85; 4°) 
luliano, 85; 5°) Canovas, 63,5; etc. 


La revista CORSA se reserva el derecho de publicación de los informes y fotos recibidos para la sección 
Actividad Zonal. Asimismo, se aclara que tanto los informes como las fotos no serán devueltos y que su 
) Tecepción en nuestra redacción no genera reclamos de devolución de ningün tipo. Editorial Ver y revista 
CORSA se reservan el derecho de publicar el material recibido, cuya edición será a modo de colaboración 
espontánea y "ad honorem”, nuestra publicación está exenta del pago de retribución bajo ninguna forma. 
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НАТ 600 AMIGOS 


Se impuso en la sexta fecha del campeonato 2001 disputada en el autódromo de Estancia Chica. 


Marcelo Ibarba alcanzó la victoria 
en Estancia Chica en lo que fue, 
hasta ahora, la mejor actuación 
de la categoría en toda la tempo- 
rada. Con ocho autos en un se- 
gundo, la prueba clasificatoria in- 
sinuaba lo que finalmente 
transcurrió en la Final -Miguel 
Caamaño se quedó con la pole 
en 475536 а 109,812 Кт/һ-. En 
carrera, Caamaño, Dardo Nanzer, 
José Luis Gallo, Raúl Aredes, 
Miguel Covello, Daniel Scozzina 
y hasta el mismo Ibarba pelearon 
metro a metro cada posición. 
Fruto de esa lucha, en la que no 
faltaron toques y maniobras muy 
ajustadas, la carrera se tornó 
muy atractiva. Con el correr de 
las vueltas, Gallo y Covello de- 
bían abandonar, mientras que 
Scozzina se retrasaba varios 
puestos. А partir de entonces, la 
áspera disputa quedó entre Caa- 
maño, Nanzer, Aredes e Ibarba. 
Este último, sin ahorrar nada pe- 
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ro sin llegar al roce, superó uno a 
uno a sus rivales hasta construir 
una diferencia de casi tres se- 
gundos, con la que llegó a la 
bandera a cuadros. Ibarba, quien 
además prepara su auto, se con- 
virtió en el quinto ganador de es- 
ta temporada para los Fiat 600 
Amigos y alcanzó el segundo lu- 
gar en el Campeonato, y es quien 
más puntos le descontó a Nanzer 
en las últimas dos carreras, a so- 
lo seis unidades en la sumatoria 
final. Del resto de los protagonis- 
tas, Gustavo Bottaro y Rubén 
Darío Hoven intentaron una dura 
resistencia para Scozzina en su 
remontada hacia el sexto puesto, 
pero terminaron detrás de este, 
con las mismas vueltas que el 
ganador. El debutante Gabriel 
Monteforte se presentó con el 
auto que fuera de Claudio Brema. 


Informe y fotos: 
Luis Mazzocchi 


3°) Miguel Caamaño a 95318; etc 


1°) Nanzer, 65 puntos; 2 
Scozzina, 38; etc. 


) Ibarba, 59; 3 


Marcelo Ibarba festeja su victoria en Estancia Chica. 


1°) Marcelo Ibarba en 14m32s126 a 107,737 km/h; 2°) Dardo Nanzer а 25897. 


Caamaño, 40; 5? 


) Covello, 41; 4 


) 


Daniel Altamirano ganó una vez más en Estancia Chica y se afirmó en los más alto del torneo. 


La categoría entra en su etapa de definición. 


La especialidad disputó la octava 
fecha de su calendario en el cir- 
cuito “Oscar Zambano” de Estan- 
cia Chica, en una doble compe- 
tencia. Daniel Altamirano se 


llevó la primera Final de punta a 
punta. La victoria de Altamirano 
no corrió ningún riesgo durante 
las 14 vueltas pactadas. Más 
atrás, en los puestos de vanguar- 


dia, la lucha se presentó entre 
Marcelo Rossi, Carlos Marotta 
y el campeón de la temporada 
2000, José “Pipa” Bignasco. Fi- 
nalmente, Rossi se quedó con el 
segundo puesto, seguido por 
Marotta que finalmente pudo su- 
perar a Mariano Lavatelli en los 
últimos metros de carrera. La 
segunda competencia con pilo- 
tos invitados, quedó en manos 
de Carlos Altamirano, en una 
victoria sin discusiones. En la 
segunda ubicación se colocó 
Enrique Lavatelli y tercero Gui- 
llermo Basile. 


Informe y fotos: 
Coke González 
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1°) Daniel Altamirano en 
11m05s983 а 109,733 km/h; 2°) 
Marcelo Rossi a 65496; 3°) Carlos 
Marotta a 85234; 4°) Mariano La- 
vatelli a 85658; 5°) José Bignasco 
a 205361; etc 


1°) Carlos Altamirano en 
11m56s892 a 108,728 km/h; 2°) 
Enrique Lavatelli.a.2s573; 3°) Gui- 
llermo Basile a 35601; 4°) Daniel 
Ibáñez a 235087; 5°) Sebastián 
Morelli a 235662; etc. 


Puede encontrar más informació 
de Actividad: Zo 


лаа! 
onal. 
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CADA VEZ MÁS CERCA 


Con este nuevo triunfo, Diego Aventin ya acaricia el sueño de ser campeón del torneo. 


autódromo santafesino, el Gran Turismo 

Americano cumplió la décima fecha del torneo. A 
diferencia de la última presentación en La Plata, donde se 
disputó una sola final a 30 vueltas, la categoría volvió a 
la modalidad de dos carreras. La primera se llevó a cabo 
el día sábado con el absoluto predominio de Juan 
Manuel Fernández. El "Cheche" , rival directo de Aventin 
en la lucha por el título, se jugaba las últimas fichas para 
tratar de alcanzar al Pumita. Ya desde el inicio se apoderó 
de la punta y detrás suyo el uruguayo Guillermo 
Laguardia, Diego Ponte y Ernesto Bessone se disputaban 
los puestos de vanguardia. Y fue Bessone quien tuvo más 
resto que sus rivales y alcanzó el segundo lugar. En la 
vuelta 7, Bessone logró superar a Fernández en el final de 
la recta principal, pero el Mustang de Tito siguió de largo. 
A partir de entonces, Fernández se dedicó a estirar las 
diferencias con sus perseguidores, quienes no pudieron 
torcer el rumbo de la carrera. 
En la Final disputada el día domingo, Aventin largaba en 
el primer lugar de la grilla, más atrás Fernández, Sergio 
Solmi y Ponte. Si algo mantuvo Aventin durante toda la 
temporada fue la regularidad. El piloto de Morón siempre 
que tuvo la oportunidad de estar adelante del resto no 
cometió errores y se llevó la victoria. En este caso tam- 
poco desentonó, ya que desde el inició se despegó de 
Fernández y se propuso mantener esa diferencia con un 
manejo seguro y eficaz. La atención se centró entonces 
entre lo que podían hacer Ponte, Bessone y Solmi que 
entregaron una de las mejores carreras del año. 
Finalmente, Bessone, ¡cuándo no!, pudo ganar la pulsea- 
da, primero con Ponte y luego con Solmi, situación que 
le permitió sumar su cuarto podio del fin de semana. En 
la punta, Aventin ganaba sin problemas y estiraba su 
ventaja en un campeonato que lo tiene como favorito.e 


A nte una gran cantidad de público que se acercó al 


Ariel Caltana 


Arriba: “Cheche” Fernández al frente del pelotón en la 
carrera del sábado, que ganaría. Abajo: Dieguito Aventin se 
impuso el domingo y dio un paso más hacia el título. 


> — LACARRERA EN NÚMEROS 


104 FECHA - AUTÓDROMO “CIUDAD DE 
AVELLANEDA” SANTA FE - CIRCUITO DE 2.114 
METROS - 15 Y 16 DE SEPTIEMBRE DE 2001. 


CLASIFICACIÓN 12 FINAL: Juan Manuel Fernández (Ch. Corvette) en 
1005147 a 126,530 km/h. 

PRIMERA FINAL: 1?) Juan Manuel Fernández (Ch. Corvette) en 20m415669 
a 110,325 km/h; 2°) Ernesto Bessone (Ғ Mustang) a 35580; 3°) Sergio Solmi 
(Ch. Corvette) a 55798; 4°) René Zanatta (Ch. Corvette) a 95429; 5°) Diego 
Aventin (Ch. Corvette) а 105621: 6%) Daniel Misiano (F Mustang) a 215520; 7°) 
Diego Ponte (F. Mustang) a 225067; 8%) Guillermo Laguardia (F. Mustang) a 
225761; 9%) Daniel Targize (F. Mustang) a 295790. Luego clasificaron: 10° 
Facundo Gil Bicella (F. Mustang) a 1 vuelta; 11°) Oscar Pentecoste (F. Mustang) 
a 2 v. Sin vueltas: Pedro Doumic (Ch. Corvette) no largó. Récord de vuelta: 
Bessone en la 5% en 595924 a 127,001 km/h. 

CLASIFICACIÓN 2? FINAL: Diego Aventin en 595412 a 128,095 km/h. 
SEGUNDA FINAL: 1%) Aventin en 19035014 a 119,847 km/h; 2°) Fernández 
a 18731; 3°) Bessone a 105912; 4°) Ponte a 155239; 59) Laguardia а 155547; 
6%) Zanatta a 275938; 7°) Misiano a 435688; 8%) Targize а 585632. Luego clasi- 
ficaron: 9%) Solmi а 2 vueltas. No clasificaron: Gil Bicella; Doumic; 
Pentecoste, sin vueltas. Récord de vuelta: Bessone en la 52, en 595843 a 
127,173 km/h. 

CAMPEONATO: 1°) Aventin, 625 puntos; 2°) Fernández, 577; 3°) Ponte, 569: 
4°) Gil Bicella, 436; 5%) Laguardia, 394; etc. 
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iini volvió a la victoria 
y amplió su ventaja en la Cl 
sobre Тапопі. Lo siguen en 


pesar del intenso frío que se de- 

bió soportar en Mar del Plata, 

más de 6.000 personas se hi- 
cieron presentes en un autódromo que 
además soportó una intensa lluvia en 
los días previos y durante los entrena- 
mientos sabatinos, lo cual originó 19 
banderas rojas. La buena labor orga- 
nizativa de AMAD permitió que la ac- 
tividad se desarrollara con total nor- 
malidad y que en definitiva, el público 
pudiera disfrutar del Turismo Nacional, 
al cual accedió a través de una buena 
promoción y de la entrada gratuita que 
costearon un importante hipermercado 
local y una cadena de petroleras. 
Al margen de ello, los espectáculos de- 
jaron satisfechos a propios y extraños. 
En la Clase Dos, Javier Romera domi- 
nó a voluntad en una carrera que no 
tuvo otro dueño. En tanto, en la divi- 


- MAR DEL PLATA 


sión mayor la firme labor de Lucas Ar- 
mellini le permitió doblegar a su con- 
tendiente por el título, Omar Tanoni, 
mientras que a sus espaldas se vieron 
las mejores alternativas de la carrera. 


ROMERA SIN ATENUANTES 

Esta vez, Javier Romera volvió a de- 
mostrar en la Clase Dos la firmeza 
propia y de su equipo, con la cual en- 
cara el último tramo del presente cer- 
tamen. Una victoria que le permitió 
estirar a 35 puntos su ventaja en el 
torneo, cuando aún restan disputarse 
52 unidades. El podio se completó con 
un recuperado Iván Arbusti y Sergio 
Giacone, en tanto a espaldas de estos 
y con diferente fortuna sobresalieron 
las labores de Martín Piccini, Pablo 
Vázquez, Néstor Percaz (retrasado por 
culpa de un neumático), Víctor Silven- 
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te (perjudicado en un toque con Igna- 
cio Cordich, quien luego fue excluido), 
Marcelo González (rompió un semie- 
je), Juanchi Bertozzi (problemas de ca- 
ja), Nicolás Vuyovich (se quedó sin 
motor en plena aceleración), Jorge 
Trebbiani y Marcelo Videle. 


ARMELLINI, FIRME Y PRECISO 

Con un Honda por demás estable y 
veloz, sumado a una precisa maniobra 
de sobrepaso, Lucas Armellini logró 
imponerse en la Clase Tres y llevar a 
17 puntos su ventaja respecto a Omar 
Tanoni, quien a pesar de un despiste 
en la "olla" logró arribar en séptimo 
lugar. Escoltaron al de San Nicolás en 
el podio, Carlos Míguez (hace cuatro 
carreras que la XR3 by Della Santina- 
Pou no se baja del podio) y Juan Pablo 
Rosotti. Para destacar también, la re- 


montada de Adrián Hang (complicado 
al principio en un toque con Nicolás 
Vuyovich), Edgardo Porfiri (retrasado 
sobre el final cuando marchaba cuar- 
to), Gabriel Massei (otro que no se 
baja de la punta en las últimas compe- 
tencias), Omar Suriani (siempre vi- 
gente) y Germán Suárez (complicado 
en lo previo, pero pudo remontar el 
domingo). 


Ш NUEVOS. Tanto Franco Gava como 
Adrián Chiriano ya se han planteado 
la renovación de sus unidades para la 
próxima temporada, al encargar nue- 
vos cascos Escort cuatro puertas para 
la Clase Dos. El primero para reempla- 
zar la unidad que actualmente utiliza 
Ezequiel Baldinelli y el segundo para 
renovar la del equipo del recordado 


Desde la largada, Romera se hizo de la primera 
posición en la Clase 2. Hasta la undécima vuelta 
debió luchar con Marcelo González, quien finalmente 
abandonó por culpa de un semieje. 


Pascual Bonomo, la cual construirá 
Sandro Crespi. 

AUSENCIA. Causó cierta extrañeza la 
repentina ausencia de Omar Bonomo 
en esta presentación marplatense, so- 
bre todo cuando el piloto de Villa Ge- 
sell tenía previsto probar en el mismo 
trazado de la carrera desde el día jue- 
ves. Los arreglos sobre la coupé XR3, 
después del fuerte golpe de Rafaela, 
no conformaron al múltiple campeón 
de TN que, al mismo tiempo, aceleró 
los trabajos sobre una nueva coupé 
que ya podría estar en pista los próxi- 
mos 12 y 13 de octubre, cuando la 
categoría se presente en Pigúé. 

- CORONACIÓN En el curso de la pre- 
sente semana se confirmaría que el TN 
cerrará su certamen 2001 en el autó- 
dromo de la ciudad de Buenos Aires. 
La prueba, recordamos, debió trasla- 
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Romera y su festejo en el podio 
marplatense. 


Gabriel Massei resultó cuarto 
en la Clase 3. 


darse al 9 de diciembre, obligados por 
el censo nacional que se realizará en la 
fecha prevista para noviembre. 
ш REUNIÓN. El pasado jueves, en la se- 
de de la ACTC, se realizó una impor- 
tante reunión en la que participaron 
los anfitriones, miembros de APAT y 
de la CDA del ACA. El objetivo de la 
misma fue delinear el futuro de la ca- 
tegoría, en lo que a fiscalización se re- 
fiere, y dejó a las tres entidades satis- 
fechas. APAT presentó sus solicitudes 
para su traspaso de la ACTC a la 
CDA, el cual incluye su total autono- 
mía en cuanto al manejo reglamenta- 
rio e institucional de su actividad. In- 
cluso se habría barajado la posibilidad 
de realizar una fiscalización conjunta 
entre ACTC/CDA, la cual sería un 
símbolo de la unión entre ambos en- 
tes en pro del automovilismo nacio- 
nal, meta propuesta desde la solución 
al conflicto de principios de año. 
ш CAMBIO. A partir de esta competen- 
cia, Omar Tanoni abandonó las hues- 
tes de Oreste Berta para regresar a su 
preparador de siempre, Marcelo 
“Machete” Esteban. El de Lincoln 
terminó el impulsor en la mañana del 
viernes y se mostró veloz y confiable. 
Una jugada audaz de parte del piloto 
de Bombal, sobre todo en plena defi- 
nición del certamen. 
ш OTRO. Muy pronto la Clase Dos 
tendrá una nueva unidad Chevrolet 
Corsa entre sus participantes, al іп- 
corporarse el auto que pertenece a 
José “Pepe” Font. Christian Pereyra y 
su equipo serán los encargados de 
adaptarla, la que en principio correría 
el de Trenque Lauquen o bien el mis- 
mo piloto de Pergamino si es que no 
consigue un nuevo casco Escort para 
renovar el actual. e 
Alberto Falcón 
Fotos: Jorge Marchesin 


AUTODROMO DE MAR DEL PLATA - CIRCUITO DE 2.750 METROS - 
SERIES А 6 VUELTAS (16,500 KM) CADA UNA Y FINALES А 22 VUELTAS | 
(60,500 км) - 16 DE SEPTIEMBRE DE 2001. | 


> CLASE 2 
PRUEBAS DE CLASIFICACIÓN 


Romera, 1m12s926/1000 a 135,724 km/h. (Clasificaron 43 autos) 

T Serie 

Romera, 7m235029/1000 a 134,085 km/h. Récord de vuelta: Romera, 1m12s610/1000 a 
136,345 km/h. 

2° Serie 

Percaz, 7m27s063/1000 a 132,861 km/h. 


1?) Javier Romera (VW Gol), 27m24s035/1000 a 132,481 km/h; 22) Iván Arbusti (Gol) a 
55962; 3°) Sergio Giacone (Gol) a 65641; 4%) Martín Piccini (Gol) a 75062; 5%) Pablo Vázquez 
(Gol) a 175439; 6?) Christian Pereyra (F.E) a 175509; 7°) Leandro Fichera (Gol) a 215735; 8°) 
Carlos Cifré (F.E) a 235565; 9°) Leonel Pernía (ЕЕ) a 265995; 10°) Marcelo Videle (Gol) a 
305197; 11°) Leandro Vallasciani (Gol) a 305671: 12°) Erico Souza (Gol) a 315081; 132) Juan 
Р Heguy (БЕ) a 315081; 14°) Federico Carnevalino (VW Polo) a 405620; 15°) Jorge Gentile 
(Gol) а 475397; 16%) Diego Bañón (Gol) а 545327; 17°) Fdo. Gómez Fredes (Gol) a 
1m04s244; 18°) Oscar Sabio (Gol) a 111115733; 19°) Víctor Silvente (Gol) а 111165475; 20°) 
Nicolás Vuyovich (Gol); 219) Juan Ferrety (Gol); 22°) Néstor Percaz (F.E); 23°) Miguel Garó- 
falo (Gol); 24%) Pablo Bryant (FE) a 1 vta; 25°) Ezequiel Baldinelli (ЕЕ) a 3; 26°) Crispín Bei- 
tía (Gol); 27°) Juan С. Bertozzi (Chevrolet Corsa) a 4. No clasificados: М. González, Trebbia- 
ni, Leston y Cotto (Gol), 10 vtas; Chiriano (БЕ), 7; В. Alonso (Gol), 2. Excluido: Cordich (ЕЕ). 
Récord de vuelta: М. González en la 2% en 1m135368/1000 a 134,939 km/h. 

Diferencia métrica: Del 1°) al 22): 218,65 metros; al 3%): 243,31 metros. 


> CLASE 3 

PRUEBAS DE CLASIFICACIÓN 

Напо, 1m11s519/1000 a 138,425 km/h. (Clasificaron 30 autos) 

1° Serie 

Hang, 6m19s058/1000 a 119,124 km/h. 

2° Serie | ; 

Тапопі, 7m18s310/1000 a 135,520 km/h. Récord de vuelta: Armellini, en 1m11s409/1000 
a 138,638 km/h. 


1°) Lucas Armellini (Honda Civic), 32m47s039/1000 a 110,724 km/h. 2°) Carlos Míguez 
(Ford Escort) a 15752; 3%) Juan Р. Rossotti (FE) a 35020; 4°) Gabriel Massei (Ғ.Е) a 35830; 
5°) Omar Suriani (VW Polo) а 85638; 6°) Germán Suárez (H.C) a 95604; 7%) Omar Tanoni 
(БЕ) a 125118; 8°) Diego Chiozzi (Mitsubishi Lancer) a 125410; 9°) Juan М. Rodríguez (SEAT 
Ibiza) a 16a100; 10°) Carlos Merlo (БЕ) a 175805; 11°) Sergio Sessa (ЕЕ) а 235746; 122) 
Paola Traverso (H.C) a 345718; 13°) Edgardo Porfiri (FE); 14°) Ariel Divito (БЕ); 15°) Adrián 
Hang (VW Gol) a 1 vta; 16%) Oscar Alzueta (FE) a 2; 172) Ariel Larrauri (FE) a 7. No clasifi- 
cados: Giovanetti (Gol), Bradas y Guntín (F.E), 12 vtas; Cotignolo (FE), 11; Lustig (Gol), 7; 
Palópolis (Polo), 6; Battistini (Gol), 3; Bisceglia (Gol), 2; Canela (Polo) y Ed. Rodríguez Ca- 
nedo (h) (ЕЕ9), 1; В. González (Ғ.Е) y М. Vuyovich (Gol), s/vtas. Excluido: L. Larrauri (H.C). 
Récord de vuelta: Armellini en la 172, en 1m12s044/1000 a 137,416 km/h. 

Diferencia métrica: Del 1°) al 22): 53,11 metros; al 3°): 137,69 metros. 


CAMPEONATOS (disputadas 10 carreras] 


Clase 2 

Romera, 136 puntos; Vuyovich, 101; Arbusti, 94; Giacone, 80; Pereyra, 78; Percaz, 76; Gon- 
zález, 72; Moriatis, 61; Heguy, 60; Cordich, 53; etc. 

Clase 3 

Armellini, 144 puntos; Tanoni, 127; Míguez, 92; Massei, 84; Bradas, 79; Larrauri, 72; Stam- 
bul, 62; Hang, 59; Suárez, 52; Bonomo, 49; etc. 

Próxima competencia: el 14 de octubre en Pigüé. 
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MOTORFAX 


Simulacro de Toyota en el A-1 


La semana pasada, el equipo Toyota de 
Fórmula 1, que ingresará a la categoría en 
la próxima temporada, realizó un simula- 
cro de carrera en el circuito austríaco A-1 
Ring con sus dos pilotos. Mika Salo, que 
marcó el mejor tiempo de las pruebas con 
1т125740/1000, comentó: "Fueron tres 
días productivos. La simulación de carrera 
resultó eficaz y a pesar de algunos peque- 
ños problemas mecánicos fue una buena 
lección para el equipo". Por su parte Allan 
McNish, que marcó 1m12s996, afirmó: 
"Aprendimos muchas cosas nuevas como, 
por ejemplo, las vicisitudes que hay que 
pasar durante una hora de clasificación". 


Por otra parte, Ange Pasquali, gerente del 
equipo, confirmó que la escudería nipona 
acatará la prohibición de pruebas que co- 
menzará el próximo 15 de noviembre, una 
vez finalizada la actual temporada. En un 
principio, Toyota había decidido extender 
sus pruebas hasta fin de año, ya que, se- 
gún dijeron sus directivos, serían conside- 
rados como un equipo de Е1 a partir del 19 
de enero de 2002 y no antes. "Ahora 
aceptamos no probar luego del 15 de no- 
viembre, de esta manera Toyota se con- 
vertirá oficialmente en un competidor más 
dentro del Mundial de Fórmula 1 a partir 
de esa fecha", dijo Pasquali. 


“бе le quemó el rancho” 


Una histórica villa cerca de Ginebra, propiedad de Paddy McNally, ex socio de Bernie 
Ecclestone, resultó seriamente dañada durante un incendio producido la semana pasa- 
da. Los reportes periodísticos afirman que cuatro habitaciones y partes del techo del 
Chateau Fazy de McNally resultaron muy dañadas por el fuego que se originó en el 
equipo de mantenimiento ubicado en el segundo piso, y que las perdidas rondaron el 
medio millón de dólares. La casa, que estaba vacía en el momento del incidente, era 
preparada para Sarah Ferguson, la Duquesa de York. McNally se hizo famoso en la F.1 
como el hombre de Allsport Management, la firma con base en Ginebra, que fue fun- 
dada por él en 1984 para manejar la publicidad de Ecclestone y funcionar como aloja- 
miento. McNally, un ex periodista de Autosport Magazine, fue el inventor del Club del 
Paddock de la Fórmula 1, el área de alojamiento de primera clase que se encuentra so- 
bre el complejo de pits en los Grandes Premios. 
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Doping positivo 
en motocross 


El italiano Andrea Bartolini y el holandés 
Gert Jan Van Doorn dieron positivo a un 
test antidopaje efectuado durante el Gran 
Premio de Roggenburg (Suiza), según 
fuentes de la Federación Internacional de 
Motociclismo (FIM). Las muestras de ori- 
na fueron tomadas el pasado 12 de agos- 
to en la carrera de motocross de 500 cm? 
que se disputó en la localidad suiza de 
Roggenburg, y ambas mostraron índices 
elevados de sustancias prohibidas por la 
FIM. Los dos casos serán juzgados en los 
próximos días por un jurado internacional 
que podría adoptar una medida discipli- 
naria o desviar este conflicto a la Corte 
Internacional de Disciplina. 


Guimard ganó 
en el GT español 


El santafesino Leandro Guimard, que com- 
parte la conducción de un Porsche 996 
con el alemán Hans Fertel, tuvo una des- 
tacada actuación en la cuarta fecha del 
Campeonato Español de GT celebrada en 
Albacete. En la primera prueba, Guimard- 
Fertel lograron un impecable triunfo en la 
clase GTB al finalizar en la sexta posición 
de la General. Para esta carrera, ganada 
por Camp-Puig con un Marcos LM 600 de 
la clase GTA, la dupla argentino-germana 
marcó la pole position en su clase con 
nuevo récord para la división. En la segun- 
da competencia, tras largar desde el se- 
gundo lugar en su clase, Guimard-Fertel 
llegaron en la sexta posición. En esta prue- 
ba, la General quedó en manos de Palau- 
Castello con un Sallen Ford S7R de Іа cla- 
se GTA, mientras que en la clase GTB los 
ganadores fueron Fernández-Mora con un 
Lamborghini Diablo SV. 


% 


El escultor australiano Eamon O'Toole pre- 
sentó recientemente su última obra, que 
está directamente vinculada a su compa- 
triota Michael Doohan, el piloto más exi- 
tosos de la era moderna del Mundial de 
Motos. Se trata de "Big Bang", nombre 
con el que se conocía el tipo de motor de 
la Honda de 500 ст? que tantas satisfac- 
ciones le dio a Doohan, y es justamente un 
extraño despiece de dicha moto. Elabora- 
da en plástico moldeado, aluminio y lá- 
minas de oro y plata, la singular recreación 
del artista fue encolada, remachada y suje- 
ta sobre una base de alambre, y colocada 
sobre una plataforma sobreelevada ubica- 
da a tres metros del suelo. La escultura fue 
construida con más de 300 piezas y cada 
una de ellas es una réplica meticulosamen- 
te elaborada de las reales, al igual que el 
casco, los guantes y el buzo de Doohan, 
que también se destacan en la estructura. 
O'Toole necesitó casi cuatro meses para 
completar su trabajo, que le fue encargado 
por la Ipswich Global Arts Link Gallery, de 
Queensland, para ser incluido en una 
muestra sobre deporte y arte durante los 
Juegos de la Buena Voluntad de Brisbane. 


El brasileño Angelo Serafim (Dallara- Honda) fue el ganador de la octava fecha del 
Campeonato Sudamericano de Fórmula 3 que se realizó en el circuito brasileño de 
Campo Grande. Detrás de Serafim finalizó Gabriel Furlan (Dallara-Mitsubishi) y luego 
el brasileño Juliano Moro (Dallara-Honda), líder del torneo. La competencia tuvo emo- 
ción de principio a fin gracias a la lucha que mantuvieron Moro, Serafim y Nelson Pi- 
quet Jr. (Dallara-Honda). Furlan no tardó en sumarse a la disputa y finalmente llegó se- 
gundo gracias al abandono de Piquet y al retraso de Moro por un problema en la caja 
de velocidades. Por su parte, Franco Coscia (Dallara-Mitsubishi) finalizó 11° a una vuel- 
ta del ganador. En la clase "Light", el triunfo quedó en manos del argentino Carlos 
Bouflet (Dallara-Mitsubishi), que tomó el primer lugar de la división sobre el final de la 
carrera cuando una falla eléctrica retrasó al hasta entonces líder, Daniel Scandian (Da- 
llara- Honda). Este triunfo le permite a Bouflet liderar el torneo ante el prematuro aban- 
dono de otro argentino, Matías Russo (Dallara-Mitsubishi). 

Clasificación: 1°) Serafim, 40m475821/1000 a 151,910 km/h; 29) Furlan a 55531; 
3°) Moro a 225550; 4°) Luis Medrado (BRA/Dallara-Honda) a 315780; 59) Martín Cá- 
пера (ROU/Dallara-Honda) a 345608; 6°) Marcos Gueiros (BRA/Dallara-Honda) a 
385948; 7°) Thiago Medeiros (Bra/Dallara-Honda) a 1т035598; 8°) Bouflet a 
1т145357; 99) Scandian a 1 vuelta; 10°) Augusto Ferreira (BRA/Dallara-Honda- 
/Light) a 1 vuelta, etc. Campeonato Clase A: Moro, 108 puntos; Serafim, 86; Medei- 
ros, 57; Cánepa, 50; Ebrahim, 39, etc. Campeonato Clase "Light": Bouflet, 92 pun- 
tos; Scandian, 87; Russo, 74; etc. 


SU PROXIMA BATERIA, 


ELABUELO 


ATENTADOS TERRORISTAS EN NUEVA YORK Y WASHINGTON 


Los motores también se detuvieron 


El horror se adueñó del mundo el último 
martes 11 de septiembre. De manera 
demencial y sin una razón justificable 
-сото si el asesinato lo fuera-, ataques 
terroristas a las ciudades estadouniden- 
ses de Nueva York y Washington con- 
movieron a la humanidad. Las imágenes 
de los aviones estrellándose contra las 
Torres Gemelas -superando cualquier 
guión cinematográfico- calaron hondo y 
nadie se mantuvo al margen de los he- 
chos, cosa que también incluyó al mun- 
do automotor. 

Horas después de perpetrados los atenta- 
dos, las principales categorías estadouni- 
denses como NASCAR, CART, IRL y To- 
yota Atlantic comunicaron a través de sus 
sitios en Internet su pesar, y alentaron a 
los fanáticos de las carreras a ayudar a 
los servicios de rescate que estaban en 
Manhattan o a donar sangre a la Cruz 
Roja. Como era de esperarse, se cancela- 
ron las carreras previstas para el pasado 
fin de semana en territorio estadouniden- 
se, como así también otros eventos de- 
portivos, a modo de homenaje a la me- 
moria de las miles de personas que 
perdieron sus vidas. 


A. — 


Un minuto de silencio en Monza. 


En Europa, en tan- 
to, el Salón Inter- 
nacional del Auto- 
móvil de Frankfurt 
(Alemania) comen- 
zó sin la habitual y 
pomposa ceremo- 
nia de inaugura- 
ción. A algunos ki- 
lómetros de allí, en 
Lausitz, los directi- 
vos de CART estu- 
vieron a punto de 
cancelar la "Ger- 
man 500" y lo mis- 
mo ocurrió con el 
Gran Premio de Italia de Fórmula 1. Lue- 
go, ambos eventos se disputaron, aunque 
lo hicieron con la más absoluta sobriedad 
y sin la algarabía característica de las dos 
categorías más importantes del mundo, 
incluso antes de largarse las carreras hubo 
un minuto de silencio en ambas, algo que 
también fue imitado por las categorías ar- 
gentinas que corrieron el domingo. 

Pilotos, team-manager, mecánicos, direc- 
tivos, todos, sin excepción, repudiaron el 
ataque terrorista. Pero ninguno pudo ex- 
plicar qué le espera a la humanidad a par- 
tir de ahora. "Debemos ser fuertes y pen- 
sar que la vida debe continuar. Si 
paramos y dejamos de hacer nuestro tra- 
bajo, los responsables de esta tragedia 
habrán ganado", fue la particular refle- 
xión de David Coulthard. Tal vez tenga 
razón, tal vez haya que seguir adelante, 
pero conscientes de que el terrorismo no 
es una pesadilla que hoy solo le tocó su- 
frir a EE.UU, sino al mundo entero. 


en Alemania. 
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BREVES 


> El alemán Bernd Pischetsrieder fue 
nombrado recientemente como sucesor 
del legendario Ferdinand Piech, al frente 
de Volkswagen, el mayor fabricante de 
autos en Europa. Se espera que Pischets- 
rieder, gran entusiasta de las carrera de 
autos, impulse a VW o a una de las mar- 
cas del grupo para ingresar a la ЕЛ en un 
futuro cercano. 


> El pasado martes, el japonés Norick 
Abe, piloto de la clase 500 ст? del Mun- 
dial de Motociclismo, fue intervenido qui- 
rúrgicamente en Barcelona, España, por 
diversas fracturas en los dedos de la 
mano izquierda, producto de la caída su- 
frida en los entrenamientos del pasado 
Gran Premio de Portugal. Se espera que 
Abe se recupere para el próximo compro- 
miso de la categoria que se realizará en 
Valencia (España). 


> El sueco Richard Goransson, una de ' 
las estrellas de la ЕЗ Británica, habría si- 
do contratado por el equipo Toyota de 
Fórmula 1 en su plan de apoyar a jóve- 
nes talentos. De ser así, Goransson se 
uniría al australiano Ryan Briscoe, que 
fue incorporado por la escudería japone- 
sa a principios de este año. 


> Las categorías estadounidenses Fór- 
mula Toyota Atlantic e Indy Light se fu- 
sionarán para la próxima temporada. La 
flamante divisional correrá con el nuevo 
chasis Swift 014a -aunque habrá un kit 
de actualización, para el 008a de esta 
temporada-.y el motor Toyota que actual- 
mente utiliza la Atlantic. 


» Skoda Motorsport anunció que el cam- 
peón checo de rally, Roman Kresta, de- 
butará en el Campeonato Mundial de la 
especialidad en el Rally San Remo, a 
bordo de un tercer Octavia WRC. Kresta 


“tendrá como compañeros a Armin Sch- 


warz y Bruno Thiry. 


> El binomio Val Hillebrand-Jan Lam: 
mers (Dome-Judd S101) ganó la carrera 
de la FIA Sportcar que se realizó en Niir- 
burgring (Alemania). El podio lo comple- 
taron Jean-Christophe Boullion-Boris De- 
richebourg (Courage-Peugeot C60) y 
Werner Lupberger-Ben Collins (Ascari- 
Judd A410). 3 
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